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Yhdistelmdéa

Puutavaran kuljetuksiin osallistuneiden autojen mddridn ja laadun
selvittidmiseksi kerdttiin Metsitehon toimesta helmi-maaliskuun vaih-
teessa 1966 tilastoa Metsitshon jidsenten ja metsZhallinnon kuljetuk-
sissa kdytetyistd autcista, Vastaavanlaista tilastoa kerdttiin tal-
vella 1957, 1961 ja 1963. Tilasto antaa hyvédn kuvan puutavara-au-
toista, silld se sisdltdd lihes kaikki mainittujen kuljetuksenanta-
jien tydmailla olleet autot, ja nidmid kuljetuksenantajat suorittavat
péddosan puutavaran autokuljetuksista, Yhdistelm#na tilaston tulok-
sista voidaan esittdi seuraavaa,

1« Tilaston pohjalla voidaan laskea, ettd Metsdtehon jésenten ja
metsdhallinnon kuljetuksissa o0li helmi-maaliskuun vaihteessa yhteen-
sd noin 2 800 kuorma-autoa,

2. Kuljetukset suoritettiin p&Zasiassa autourakoitsijoiden omis-
tamalla kalustolla, Kuljetuksenantajien omien autojen osuus oli 3 %
kaijkista autoista,

3. Autot ovat tavallisesti kaksiakselisia, Kolmiakselisten au-
tojen osuus oli 13 % ja kaksiakselisten 87 $. Kaksiakselisten auto-
jen enemmistd oli taka-akselivetoisia, Etu- ja taka-akselivetoisten
autojen osuus oli 35 %, Lihes 30 %:ssa kolmiakselisista autoista
0li vEhintddn kaksi vetdvidid akselia, Tavallisin malli oli sellainen,
jossa etuakseli ja etumainen teliakseli olivat vetédviid,

4, Puutavara-autot ovat keskimédrin verraten uusia, Viisikymmen-
td prosenttia kaksiakselisista ja 54 # kolmiakselisista autoista oli
otettu liikenteeseen vuosina 1964-1966, Vanhojen, yli 5 vuotta k&y-
tdssd olleiden autojen osuus oli 13 %,

5. Kaksiakselinen autokalusto koostui melkein yksinomaan englan-
tilaisista, lidnsisaksalaisista, ruotsalaisista ja kotimaisista au-
toista, Kolmiakseliset autot taas olivat perdisin ldhinnd Ruotsista
ja Suomesta,

6. Seitsemiinkymmentdviisi prosenttia kaksiakselisista autoista
ja 73 % kolmiakselisista autoista oli niin suuria, kuin meilli voi-
massa olevien suurinta sallittua akseli- ja teliakselipainoa koske-
vien miirdyksien mukaan voidaan kdyttdd, Kaksiakselisten autojen
keskimédrdinen kantavuus oli 6,3 tn, kokonaispaino 11,7 tn ja taka-
akselipaino 7.8 tn, Kolmiakselisten autojen vastaavat keskiarvot
olivat 9.2, 17.2 ja 12.8 tn,

7. Kiéytdnndllisesti katsoen kaikki autot oli varustettu diesel-
moottorilla, Kaksiakselisten dieselautojen keskimdirdinen mootto-
rin teho oli 141 hv ja kolmiakselisten 183 hv.

8. Hieman yli 60 % kaksiakselisista autoista liikenndi perdvau-
mun kanssa, Huomattava osa, 73 %, kolmiakselisista autoista oli il-
man perdvaunua. Vetoautot olivat yleensid muita autoja maastokelpoi-
sempia, - o

9, Kaksiakselisen auton tavallisin perdvaunu oli yksiakselinen
- puoliperdvaunu, osuus 89 %, Huomattavin osa niistd perdvaunuista oli



kyldseppien ja pienten autokorjaamoiden valmistamia, Kolmiakselisten
autojen yleisin perdvaunu oli kaksiakselinen varsinainen perdvaumu,
ns, téysperdvaunu,

10. Tavallisin auto-perdvaunuyhdistelmi oli kaksiakselinen auto
ja yksiakselinen puoliperivaunu, osuus 84 %, Sen keskimidréiinen kan-
tavuus oli 11.9 tn ja kokonaispaino 19.2 tn, Kaksiakselisen auton
ja teliakselisen puoliperdvaunun muodostaman yhdistelmiin osuus oli
7 % ja kolmiakselisen auton ja tédysperdvaunun muodostaman yhdistel-
min osuus 4 %, Niiden yhdistelmien kantavuus oli keskimid#rin 14.8
tn ja 18.8 tn sek#d kokonaispaino 25,2 tn ja 31,3 tn,

11. Tukkiautot kuormattiin muutamia poikkeuksia lukuun ottamat=-
ta koneellisesti, Pinotavaraa kuormattiin sen sijaan verraten ylei-
sesti vield kdsin, sillid koneellisen kuormauksen osuus pinotavaran
kuormauksessa oli 58 #, Mekaaninen autokohtainen puominosturi oli
tavallisin tukkien kuormauksessa kdytetty kuormauslaite, Pinotava-
ran kuormauksessa oli yleisin kuormauslaite, osuus 55 %, erillinen
kuormaaja, joka tavallisesti oli autoon tai traktoriin asennettu
hydraulinen kahmainnosturi, Autokohtaisten hydraulisten nosturei-
den osu;s kajkista pinotavaran kuormauksessa kadytetyistd laitteista
oli 25 %.

12. Autourakoitsijat olivat etupidfssi pienyrittdjis, silli huo-
mattavinta osaa, 70 %, urakoitsijoiden autoista ajoivat omistajat
itse tai heid&n perheenjidsenensi,

13, Kuormista purettiin 38 % nippuina, 29 % erilliselld nostu-
rilla ja 12 % kisin,

14. Tukkeja kuljettaneissa autoissa oli melkein aina apumies,
joissakin tapauksissa kaksikin apumiesté. Kaikista pinotavara-au-
toista oli 12 % sellaisia, joissa kuljettaja tySskenteli yksindin,
ilman apumiesti., Silloin, kun kuormaus suoritettiin erilliselld
kuormaajalla tai autokohtaisella hydraulisella kahmainnosturilla,
apumiehen kidytts oli vidhiisempdi kuin muita kuormauslaitteita kdy-
tettdessd tai kuormattaessa kidsin,

15. Autot tydskentelividt yleensd yhdessid vuorossa, Vuoroajos—
sa olleiden autojen osuus kaikista urakoitsijoiden autoista oli 19
%, Seitseminkymmentikahdeksan prosenttia urakoitsijoiden autoista
osallistui puutavaran kuljetuksiin vihintdin 6 kk vuodessa,

16, Kolmannes autourakoitsijoiden autoista oli vakinaisia, sa-
man kuljetuksenantajan kuljetuksia jatkuvasti suorittavia,

17. Vajaalle puolelle urakoitsijoiden autoista oli otettu vain
pakollinen liikennevakuutus, Palon ja varkauden varalta vakuutet-
tujen autojen osuus oli 7 # ja sellaisten autojen osuus, joille ol
otettu yhdistetty vaunuvahinko-, palo- ja varkausvakuutus, 46 £.

18, Viidelle prosentille urakoitsijoiden autoista oli jouduttu
hankkimaan tilastotydmaalla tySskentelyd varten siirtolupa,

19. Verrattaessa tilastoa aikaisemmin kerdttyihin tilastoihin
todetaan muun muassa, ettd kolmiakselisten autojen osuus on lisdidn-
tynyt. Usealla vetdvdllZd akselilla varustetut autot ovat jonkin
verran yleistyneet, Lénsisaksalaisten, ruotsalaisten ja suomalais-
ten autojen osuus on suurentunut ja automerkkien mddrd vahentynyt.



Autoille ja perdvaunuille rekisterdidyt kantavuudet, kokonaispainot
ja akselipainot ovat suurentuneet, Bensiinimoottorilla varustetut
autot ovat jdineet pois puutavaran kuljetuksista, Autojen moottorit
ovat suurentuneet, Perdvaunujen ja kuormauslaitteiden kdyttd ndyt-
td8 olevan yleistymidsséd, Kuormauslaitteiden yleistyminen on selvim-
min havaittavissa pinotavara-autojen kohdalla, Hydrauliset nosturit
ovat valtaamassa alaa pinotavaran kuormauksessa, Yksiakselisen puo-
liperdvaunun rinnalle on otettu jonkin verran kdyttodn myds teliak-
selilla varustettuja puoliperdvaunuja ja tdysperavaunuja, Sellais=
ten autojen mddrsd, joissa ei ole lainkaan apumiestd, on hieman suu-
rentunut, Autoilijoiden m#drd, jotka suorittavat puutavaran kulje-
tuksia yli 6 kk vuodessa ja jotka jatkuvasti ovat saman kuljetuksen-
antajan tehtdvissd, on lisddntynyt,



Metsétehon toimesta kerdttiin talvella 1966 tilastoa puutavaran kul-
jetuksiin osallistuvien autojen middrdstid ja laadusta, Vastaavanlaista
tilastoa kerdttiin aikaisemmin vuosina 1957, 1960-61 ja 1963, Erilli-
sen tilaston kerdiZminen puutavara-autoista on katsottu tarpeelliseksi
sen vuoksi, ettd niitd koskevia tietoja ei voida saada virallisista au-
totilastoista,

Aineisto

Tilastoa kerdttiin Metsdtehon jédsenten ja metsdhallinnon tydmailta,
Ndiden tytnantajien jokaiselta helmi-maaliskuun vaihteessa kidynnissié
olleelta autokuljetustydmaalta ilmoitettiin vaaditut tiedot kaikista
tydmaan kirjoissa 1,3, olleista kuorma-autoista, Tiedustelu rajoitet-
tiin yhteen pdivddn, jottei sama auto tulisi tilastoon usealla tydmaal-

la,

Vastaus saatiin 47:1t4 Metsitehon jdseneltid ja metsZhallinnolta, Ai-
neiston keruuseen osallistuneiden Metsdtehon jédsenten autoilla suorit-
tama kuljetustyd muodostaa piddosan koko jdsenisttn suorittamasta kulje=-
tustyostd. Suomen Puunjalostusteollisuuden Keskusliiton kerddmén kul=
jetustilaston mukaan tdtid osuutta kuvaava sadannes oli vuonna 1965 97,
Vaikka tilastosta ovat jddneet kokonaan pois pienten puutavaranhankki-
joiden ja Mets&tehon jdsenistdn ulkopunlella olevien piensahojen kulje-
tuksissa kdytetyt autot, voidaan sen tuloksien katsoa antavan hyvidn ku-
van kaikissa puutavaran kuljetuksissa talvella 1966 kiytetystd autoka-

lustosta,

Tilasto kdsittdd kaikkiaan 2 655 autoa., Mainitun kuljetustilaston
avulla voidaan arvioida tilastosta pois jddneiden Mets&dtehon jédsenten
tydmailla tyoskennelleiden autojen miird, Lisdzmilld se tilastoon si-

sdltyvien autojen md&rdd&n saadaan Metsdtehon jdsenten ja metsihallin-
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Asetelma 1
Autojen jakautuminen alueittain

#

Pohjois-Suomi 21
Itd-Suomi 24
Keski-Suomi 31
Linsi-Suomi 24
Koko maa 100

non tytmailla puutavaran kuljetuksissa helmi-maaliskuun vaihteessa 1966
olleiden kuorma-autojen méédrdksi kaikkiaan noin 2 800, Helmikuussa 1957
ndiden tydnantajien tydmailla oli noin 2 600 kuorma-autoa, helmikuussa
1961 noin 3 000 autoa ja helmikuussa 1963 noin 3 100 autoa, Kulkulai-
tosten ja yleisten tdiden ministeridn tydvoimaosaston kerdidmidn tilaston
mukaan helmikuussa 1966 oli kaikissa puutavaran kuljetuksissa 3 200 au-
toa, T&hén tilastoon sama auto on saattanut tulla mukaan useamman kuin
yhden kerran, Moottoriajoneuvorekisterissd oli wuoden 1965 lopussa

44 512 kuorma—autoa, Nidistd oli ammattimaisessa liikenteessd 23 470 au-

toa ja loput, 21 042 autoa, olivat yksityisessd liikenteessi,

Tulokset on laskettu paperipuuyhtymien toiminta-alueittain, Autojen

jakautuminen eri alueille selvidi asetelmasta 1,

Omistussuhbhde

Autourakoitsijoiden autot suorittavat padosan puutavaran autokulje-
tuksista, Tilastossa olleista autoista oli 97 % autourakoitsijoiden ja
3 % kuljetuksenantajien omistamia, Eri alueiden v&lilld ei autojen ja-
kautumisessa omistajaryhmiin ollut oleellista eroa. Talvina 1963 ja

1961 urakoitsijoiden autojen osuus oli samansuuruinen, mutta talvella
1957 pienempi, 90 %,

Akselilukau

Kaksiakselinen auto on tavallisin puutavara-automme, Kaksiakselis-

ten autojen osuus oli nimittdin 87 % ja kolmiakselisten autojen 13 %,



Jéalkimmiisten autojen m#drd on lisdintynyt, silld talvina 1963 ja 1961
niiden osuus oli 6 % sekd 1957 vajaat 2 #, Kolmiakselisia autoja oli
suhteellisesti vdhiten It#-Suomessa, osuus 9 %. Maan muissa csissa
niiden suhteellinen osuus oli 14...16 %, Kuljetuksenantajien kalustos-
sa kolmiakselisia autoja oli suhteellisesti hieman enemmin kuin urakoit-

sijoiden omistamassa kalustossa,

Keskimididrin runsaassa kolmanneksessa kaksiakselisista autoista oli
vetivén taka-akselin lis@iksi myds vetdvid etuakseli, asetelma 2, T#dllai-
sia autoja oli suhteellisesti eniten Itd- ja Keski~Suomessa, Perivau-
nun vetoautoissa vetdvd etuakseli oli yleisempi kuin perdvaunuttomissa

autoissa,

Asetelma 2
Etu- ja taka-akselivetoisten autojen

osuus kaksiakselisista zutoista

ool ol
autot autot
%
Pohjois-Suomi 14 25 24
It&-Suomi 19 63 49
Keski-Suomi 20 62 43
Lansi-Suomi 14 28 21
Koko maa 17 46 35

Lihes 30 %:ssa kolmiakselisista autoista oli vihintdin kaksi vetdvii
akselia, Tavallisin ndistd malleista oli sellainen, jossa etuakseli ja
etumainen teliakseli olivat vetdvid, Talvella 1963 usealla vetdvdlla
akselilla varustettujen autojen osuus kaksiakselisista autoista oli 30 %

ja kolmiakselisista 52 #. Vuonna 1961 vastaavat sadannekset olivat 26
ja 46,
I kd

Puolet kaksiakselisista autoista o0li enint#in kaksi wvuotta vanhoja,
silld 50 4 niistd oli otettu liikenteeseen vuosina 1964-66, asetelma 3,



Asetelma 3
Kaksiakselisten autojen jakautuminen

kiyttoonottovuoden mukaan

1966-65 1964 1963 1962 1961 1969  Yht.
%

Taka-akselivet.

— 32 21 13 12 9 13 100
Etu- ja taka- 28 18 13 14 14 13 100
akselivet,autot

Kaikki autot 30 20 13 13 11 13 100

Vihintédsdn viisi vuotta k#ytSssi olleiden, ennen vuotta 1961 liikentee-
seen otettujen autojen osuus oli 13 %, Taka-akselivetoiset autot oli-
vat nyt keskimddrin hieman uudempia kuin etu- ja taka-akselivetoiset
autot, Aikaisemmin suhde on ollut pdinvastainen, T&mé viittaa siihen,
ettd kalustoa uusittaessa ei endd ole hankittu etu- ja taka-akselivetoi-
sia malleja siind midrin kuin aikaisemmin, Vuosina 1964-66 hankittujen
autojen osuus kolmiakselisista autoista oli 54 % ja ennen vuotta 1961
kiyttdsn otettujen, yli viiden vuoden ik#isten autojen osuus 13 %, Tal-
veen 1963 verrattuna puutavara-autojen ikidrakenteessa ei ole tapahtunut

ratkaisevia muutoksia,

Puutavaran kuljetuksissa kidytettdvd autokalusto on uudempaa kuin maan
koko kuorma-autokalusto, Enintd&n kaksi vuotta kdyttssd olleiden auto-
jen osuus oli vuonna 1964 22 4, Y1i viisi vuotta vanhojen autojen osuus
oli t#118in lihes 40 %.

Valmistusmaa Jja merkki

Kaksiakseliset autot olivat melkein yksinomaan englantilaisia, ldnsi-
saksalaisia, ruotsalaisia ja suomalaisia, Asetelmasta 4 ndhddidn, ettd
ndiden osuus kaikista kaksiakselisista autoista oli 929 %. Taka-akseli-
vetoisten autojen enemmist®nd olivat ruotsalaiset, englantilaiset ja ko-
timaiset autot, L#&nsi-Saksa, Ruotsi ja Suomi taas olivat etu- ja taka-
akselivetoisten autojen yleisimmédt valmistusmaat, Aikaisempiin vuosiin
verrattuna englantilaisten autojen osuus on pienentynyt, mutta muista



Asetelma 4
Kaksiakselisten autojen jakautuminen
valmistusmaittain
Til;:;iﬁ: e alEc:: L"niitf,?? ot Kaﬂﬁi
autot autot
%
Englanti 29 2 19
Linsi-Saksa 12 49 26
Ruotsi 35 25 3
Shomi 23 24 23
Muut ja tuntem, 1 0 1
Yhteensid 100 100 100
Asetelma 5
Keksiakselisten autojen jakautuminen
eri merkkeihin
Taka-akseli-  Etu- ja taka- Kaikki
vetoiset akselivetoiset sutod
autot autot
%
Bedford 15 1 10
De Soto, afler, 1 - @
Dodge ja < eur, 3 0 2
Fexge | tuntem, 1 - 1
- amer, 1 s 1
Ford < eur, T 0 5
| tuntem, 1 - 0

Magirus-Deutz 1 12 5
M,A.N, 1 9 4
Mercedes-Benz 11 28 17
Scania-Vabis 17 0) 11
Sisu 16 16 16
Vanaja 6 8 7
Volvo 18 25 20
Muut 1 1 1

Yhteensé 100 100 100
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mainituista maista perdisin olevien autojen osuus taas vastaavasti suu-
rentunut, Huomattavin osa, 85 %, kolmiakselisista autoista oli valmis-

tettu Ruotsissa ja Suomessa.

Kuorma-autokantamme yleisimmédt alkuperdmaat olivat vuonna 1964 Eng-
lanti, L#nsi-Saksa, Suomi ja Ruotsi, osuus yhteensi 95 $. Englantilais

ten ja lénsisaksalaisten autojen osuus oli suurempi, mutta ruotsalais-

ten ja kotimaisten autojen pienempi kuin esilld olevassa tilastossa,

Tilastossa oli edustettuina kaikkiaan 23 eri automerkkiid, Asetelma
5 (s. 9) valaisee kaksiakselisten autojen jakautumista eri merkkeihin,
Kolmiakselisissa autoissa olivat enemmistdnd Sisu, Volvo, Scania-Vabis,
ja Vanaja -merkkiset autot, Talveen 1963 verrattuna yleisimpien auto-
merkkien osuudet ovat yleensd suurentuneet ja automerkkien mddrid on vi-

hentynyt,

Yleisimmit merkit koko kuorma-autokalustossamme olivat vuonna 1964

Bedford, Mercedes-Benz, Volvo, Ford ja Sisu,

Koko

Tavallisimmat kaksiakseliset autot olivat sellaisia, joille rekis-
terdity kantavuus oli 6,0,..6,9 tn (osuus 52 $), kokonaispaino 12,0,..
12,5 tn (osuus 62 %) ja taka-akselipaino 8,0 tn (osuus 75 ¢)., Kolmiak-
selisten autojen yleisin kantavuus oli 9,0,,.10,9 tn (osuus 79 %), ko-
konaispaino 17.0,..17.5 tn (osuus 78 %) ja teliakseleille yhteensi re-
kistersity akselipaino 13,0 tn (osuus 73 %), Kaksiakseliselle autolle
rekisterditiin talvella 1966 enintdin 12,5 tn:n kokonaispaino ja 8,0
tn:n taka-akselipaino, Kolmiakselisten autojen suurin sallittu koko-
naispaino 0li 17,5 tn ja teliakseleille yhteensd sallittu akselipaino
13.0 tn., Suurin osa puutavara-autoista oli siten niin suuria kuin meil-

12 voidaan kayttda,

Kaksiakselisten autojen keskimddrdinen kantavuus, kokonaispaino ja
taka-akselipaino ilmenevidt asetelmasta 6, Taka-akselivetoisten autojen
kantavuus oli hieman suurempi kuin etu- ja taka-akselivetoisten, Koko-
naispainossa ja akselipainossa ndiden autotyyppien vdlilld ei ollut

sddnndllistd eroa. Perdvaunujen vetoautot olivat kokonais- ja akseli-



Asetelma 6

Kanta-
vuus

Koko-
nais-
paino

Suurin
akseli-
paino

Kaksiakselisten autojen painot

Perdvaunuttomat
Perdvaunulliset
Kaikki autot

Perdvaunuttomat
Perdvaunulliset
Kaikki autot

Perédvaunuttomat
Perdvaunulliset
Kaikki autot

autot

autot

autot

autot

autot

autot

Taka-akseli-
vetoiset
autot

6.4
6.3
6.4

11.2
12.0
11.6

TaT
T.9
7.8

Etu- ja taka-
akselivetoiset
autot

tn

6,2
6.1
6.2

135
11.9
11.9

TeT
7.8
7.8

Kaikki
autot

6.4
6.2
6.3

11.3
12,0
1.7

T

Te9
7.8

—LL_
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painonsa puolesta suurempia, mutta kantavuudeltaan hieman pienempid kuin
perdvaunuttomat autot, Kolmiakselisten autojen keskimdirdinen kantavuus
oli 9,2 tn, kokonaispaino 17.2 tn ja telipaino 12,8 tn, Eri alueiden

vdliset erot autojen koossa olivat vihidiset,

Autojen koko on jatkuvasti suurentunut, Kaksiakselisten autojen kes-
kim3irdiseksi kantavuudeksi saatiin helmikuussa 1963 5.9 tn, kokonais-
painoksi 10,7 tn ja taka-akselipainoksi 7.2 tn. Vuonna 1957 vastaavat
arvot olivat 4.7 tn, 8.3 tn ja 5.9 tn, Kolmiakselisten autojen kanta-
vuus oli vuonna 1963 8.9 tn, kckonaispsino 16,2 tn ja teliakselipaino

yhteensd 12,0 tr sek& vuonna 1957 vastaavasti 6,1 tn, 10.8 tn ja 9.0 tn,

Moottorin laatau

ja teho

Kiytinndllisesti katsoen kaikki puutavara-autot on nykyiin varustet-
tu dieselmoottorilla, Kaksiakselisten autojen joukossa oli ainoastaan
muutama bensiinimoottorilla varustettu vanha auto, Kaikki kolmiakseli=-
set autot kiyttivdt polttoaineenaan kaasudljyd. Helmikuussa 1963 die-
selautojen osuus oli 99 %, Helmikuussa 1957 57 %# kaksiakselisista ja
39 % kolmiakselisista autoista kiytti polttoaineenaan kaasudljyi, Die-
selautojen osuus maan koko kuorma-autokalustosta oli vuoden 1965 lopus-
sa 80 ¢, Sadannesta laskettaessa dieselautoiksi on luettu kaasudljys

ja muuta polttoainetta kuin bensiinid kidyttdvidt autot,

Asetelma 7
Kaksiakselisten dieselautojen
moottorin teho
Taka-akseli- Etu- ja taka-
vetoiset akselivetoiset Kalxkl
autot
autot autot
hv
Peridvaunuttomat autot 121 134 123
Peridvaunulliset autot 154 149 152

Kaikki autot 138 147 141
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Kaksiakselisten autojen keskimd&rdinen moottorin teho oli 141 hv, Se
vaihteli tavallisesti (90 4) 100:sta 199 hv:aan, Perivaunullisissa au-
toissa oli, kuten asetelmasta 7 (so 12) ndkyy, suurempi moottori kuin
perdvaunuttomissa autoissa, Kolmiakselisten autojen keskimiddrdinen moot-
torin teho oli 183 hv, ja se vaihteli yleensd 140:std 239 hv:aan., Moot=-
toreiden tehot ovat suurentuneet, Talven 1963 tilastossa kaksiakselis-
ten dieselautojen keskimiirdinen moottorin teho 0li 118 hv ja kolmiakse-
listen autojen 146 hv, Vuonna 1957 kaksiakselisten dieselautojen moot—
torin teho oli keskimddrin 101 hv,

Perdadvaunut

Suurin osa, 63 %, kaksiskselisista autoista oli varustettu perédvau-
nulla, Perdvaunuttomat autot olivat yleisimpi&d pinotavaran kuljetukses-
sa, Lihes kaikissa kaksiakselisissa tukkiautoissa nimittdin oli peria-
vaunu, KqQlmiakselisista autoista enemmistd taas liikenndi ilman perd-
vaunua; perdvaunullisten autojen osuus oli vain 27 4. Pinotavaraa kul-
jettaneiden ja tukkeja kuljettaneiden kolmiakselisten autojen v&lilli
ei tdssd suhteessa ollut mainittavaa eroa, Pohjois-Suomessa perdvaunu-
jen kayttd oli suhteellisesti yleisemp&i kuin muualla, Perdvaunuttomia
autoja oli eniten Lidnsi-Suomessa, Perdvaunujen vetoautot olivat keski-
midrin muita autoja maastokelpoisempia, silld kuten edelld olevasta on
kdynyt ilmi niissé oli suurempi moottori ja niissid oli runsaammin useal-
la vetdvdlld akselilla varustettuja autoja kuin perdvaunuttomissa autois-
sa, Aikaisempiin vuosiin verrattuna perdvaunujen kdytto on varsinkin
kaksiakselisten autojen yhteydessid yleistynyt., Talvella 1963 puolet ja
talvella 1957 45 % kaksiakselisista autoista liikenndi perdvaunulla va-

rustet tuna,

Yksiskselinen puoliperéivaunu on edelleen yleisin perdvaunutyyppi puu-
tavaran kuljetuksissa (asetelma 8), joskin muiden per@vaunutyyppien kiayt-
t6 on edellisiin wvuosiin verrattuna lis#ddntynyt, Kaksiaskselisten auto-
jen perdvaunuista oli 89 ¥ yksiakselisia puoliperdivaumuja, Suuri osa
ndistd perdvaunuista on edelleen kyldseppien ja pienten autokorjaamoi-
den valmistamia, Kolmiakselisten autojen tavallisin perdvaunmu oli kak-

siakselinen varsinainen perdvaunu, ns, tidysperdvaunu, Pohjois-Suomessa
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Asetelma 8
Perdvaunujen Jjakautuminen
Puoliperd- Var§;naiset Tuntem, Kaikki
vaunut perdvaunut
Tksi- Kaksi- Yksi- Kaksi-
aks, aks, aks, aks,
%

Kaksiakseliset autot 89 7 3 1 0 100
Kolmiakseliset autot 27 5 2 64 2 100
Kzikki autot 85 T 3 5 0 100

ja lé&nsi-Suomessa varsinaisten perdvaunujen osuus o0li hieman suurempi

kuin muilla alueilla,

Perdvaunuille rekisterdity kantavuus, kokonaispaino ja akselipaino
selvidvit asetelmasta 9, Perdvaunut ovat kooltaan suurentuneet siiti,
mitd ne olivat edellisten tilastojen mukaan, Yksiakselisen puoliperi-
vaunun kantavuus oli talvella 1963 5.5 tn ja kokonaispaino * 6.9 tn.

Talvella 1957 keskimiddrdinen kantavuus oli 4,6 tn ja kokonaispaino 5.6

tn,
Asetelma 92
Perdvaunujen painot
Kanta- Kokonais- Akseli-
vuus paino paino
tn
Puoliperi- | Yksiakseliset 5.7 7.2 T2
<
vaunut | Kaksiakseliset 9.0 12.7 12.7
Varsinaiset | 1ksiakseliset 4.5 6.0 6.0
perévaunut | Kaksiskseliset 9.6 13.7 71

Auto-perdvaunuyhdistelmidt

Tavallisin auto-perdvaunuyhdistelmd oli kaksiakselinen auto ja yksi-
akselinen puoliperdvaunu, Sen osuus kaikista auto-perdvaunuyhdistelmis-

ti oli 84 %, Seuraavaksi yleisimmét yhdistelmZt olivat kaksiakselinen
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Asetelma 10
Yleisimpien auto-perivaunuyhdistelmien
painot
Kanta- Kokonais~
vuus paino
tn
Kaksiakselinen auto ja 11.9 19.2
yksiakselinen puoliperdvaunu £ d
Kaksiakselinen auto ja 14.8 5.2
kaksiakselinen puoliperdvaumu N *
Kolmiakselinen auto ja 18.8 31.3

kaksiakselinen varsin, perdvaunu

auto ja teliakselilla varustettu puoliperdvaunu, osuus 7 %, seké kolmi-
akselinen auto ja tdysperévaumi, osuus 4 %, Asetelmasta 10 nihd#dn ndi-

den kolmen yhdistelmi#n keskimiZrdiset kantavuudet ja kokonaispainot,

Kuormaus ja purkaminen

Asetelmasta 11 kdy ilmi, ettid kdytZnndllisesti katsoen kaikki tukki-
autot ja lihes 60 % pinotavara-autoista sekd 75 4 kaikista autoista kuor-
mattiin joko autokohtaisella tai erillisellid kuormauslaitteella, Koneel-
linen kuormaus o0li yleisintad Itd- ja Pohjois-Suomessa, Pinotavaran kuor-
mauksen koneellistamisaste on kohonnut, silld talvella 1963 nelj&nnes pi-

notavara-autoista kuormattiin koneellisesti ja kolme neljinnesti kisin,

Asetelma 11
Kuormauslaitteella kuormattujen

autojen osuus

Kuljetettu tavaralaji

Taki iR iinienss Tt

%
Pohjois-Suomi 99 66 92 78
Ité-Suomi 100 66 99 87
Keski-Suomi 100 55 23 72
Lansi-Suomi 99 50 89 65

Koko maa 100 58 95 75
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Mekaaninen, autokohtainen puominosturi oli tavallisin tukkiauton kuor-
mauslaite, osuus 89 % (asetelma 12). Pinotavaran koneellisessa kuorma-
uksessa yleisin kuormauslaite oli erillinen kuormaaja, osuus 55 %, Eril-
liset kuormauslaitteet olivat tavallisesti autoon tai traktoriin asen-
nettuja hydraulisia kahmainnostureita, Autokohtaiset hydrauliset kah-
mainnosturit olivat ldhinnd yleisimmit pinotavaran kuormauslaitteet,
Hydraulisten nostureiden kdyttd on edellisiin vuosiin verrattuna 1li-
sdintynyt, MNekaanisten nostureiden yleisin merkki oli Joutsa ja hyd-

raulisten nostureiden HIAB,

Asetelma 12
Kuormauslaitteiden jakautuminen

Kuljetettu tavaralaji
Pino- Sekal,tai

1 tavara  tunten, ib%,
%
( Mekaaninen puomi-
nosturi 89 1 52 46
Auto=- Hydraulinen vaijeri- 2 11 o 5
kohtai- nosturi
ol Y Eyavaiis kahmain-
% adb ydraulinen a 5 14 8 9
Lt nosturi
Vaihtolava tai kuor— _ 7 0 3
‘mausalusta
Erillinen kuormauslaite 2 55 24 30
Tuntem, 5 6 14 7
Yhteensid 100 100 100 100

Runsas puolet, 55 %, autoista vei kuormansa tehtaalle, 16 % uittovdy-
lisn ja 6 % rautatielle, Niiden autojen osuus, joiden kuorman purkamis-
paikka vaihteli olosuhteista riippuen, oli kolmannes, Tehtaallekulje-
tusta esiintyi eniten L#nsi- ja Keski-Suomessa, Uittovdyldin purkami-

nen oli yleisintd Itd-Suomessa.

Yleisin kuorman purkamistapa oli purkaminen nippuina, osuus 38 %.
Verraten yleisesti kuorman purkamisessa kdytettiin myds erillisid nos-
tureita, osuus 29 4. Kidsinpurkamisen osuus oli 12 # ja autokohtaisel-
la kuormauslaitteella suoritetun purkamisen osuus 6 %, Niiden autojen
osuus, joiden kuorman purkamistapa vaihteli olosuhteista riippuen tai

oli tuntematon, oli 15 # kaikista autoista,
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Kuljettajat ja apumiehet

Urakoitsijoiden autoja ajoivat tavallisesti niiden omistajat itse tai
heiddn perheenjdsenensd, Nididen yhteinen osuus kaikista kuljettajista
0oli 70 4, Palkattujen kuljettajien osuwus, joka on edellisiin tilasto~
vuosiin verrattuna hieman suurentunut, oli 20 % ja 10:td 4 autoista ajoi-
vat omistajat tai heid&n perheenjisenensd ja palkattu kuljettaja vuoro-
tellen, Puutavaran kuljetuksiin osallistuvat urakoitsijat ovat siten
pédéosaltaan yhden auton omistavia pienyrittdjiid, Kuljetuksenantajien
antoissa oli aina palkattu kuljettaja,

Suurimmassa osassa, 73 $:ssa, kaikista autoista oli yksi apumies ajo-
vuoroa kohti, Niiden autojen osuus, joissa ei ollut lainkaan apumiestd,
0li 8 4 ja niiden, joissa oli useita apumiehii, 10 ¥. Muissa tapauksis-
sa, osuus 9 %, apumiehen kdytostd ei ollut tietoa, Apumiehen kdyttd
riippui, kuten asetelmasta 13 nZkyy, osaltaan kuljetettavasta tavarala-
jista ja kuormausmenetelmistd, Tukkeja kuljettaneissa autoissa oli mel-
kein aina apumies. Poikkeuksena olivat autot, jotka kuormattiin erilli-
selli kuormauslaitteella, Hieman yli 10 %:ssa niisti autoista ei nimit-
tdin ollut lainkaan apumiesti, Pinotavaraa kuljettaneista autoista oli
kaikkiaan 12 4 ilman apumiestd, Silloin kun pinotavara kuormattiin au-
tokohtaisella hydraulisella kahmainnosturilla tai erilliselld kuormaus-
laitteella, apumiehen k#ytt? oli vihidisempdi kuin muita kuormauslaittei-

ta kdytettdessid tal kuormattaessa kidsin,

Ajojen jadrjestéidminen

Huomattavin osa autoista tydskenteli yht&Z vuoroa, Vuoroajossa ollei-
den autojen osuus kaikista autoista oli 19 %, Eri asutotyyppien vililli
ei tdssd suhteessa ollut mainittavaa eroa, Aikaisempina vuosina kerdt-
tyihin tilastoihin verrattuna ei vuoroajon suhteen ollut tapahtunut sa-

nottavaa muutosta,

Seitseminkymmentikahdeksan prosenttia urakoitsijoiden autoista oli
tilaston keruuta edeltdneen vuoden aikana suorittanut puutavaran kulje-
tuksia vihintddn 6 kk, Peridvaunullisissa ja usealla vetiividlli akselil-

la varustetuissa autoissa ti3llaisia autoja oli eniten, Y1i 6 kk vuodes-



Asetelma 13

Apumiesten midri

Kuljetettu tavaralaji

Tukki Pinotavara

Kuormaus

A p um i e h 1 &
0 va%;nt. tustem, yht. y vaﬁ:nt. T
%

Késin 2 18 12 8 100
Mekaan?nen puomi— 87 9 4 100 2 82 14 > 100
nosturi

Auto- Hydraulinen vaijeri-

kohtai- | nosturi 36 18 46 100 4 84 9 3 100

set <

lait— Hydraulinen kahmain-

taek nosturi 5 13 12 100 28 58 8 6 100
Vaihtolava tai kuor-

_ mausalusta o 19 10 6 100
Erillinen kuormauslaite 12 63 13 12 100 24 53 8 15 100
Tuntematon 60 33 ] 100 8 62 17 13 100
Kaikki 0 84 10 6 100 12 69 10 9 100

....gL_
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sa puutavaran kuljetuksia suorittaneiden autojen osuus oli pienin Poh-
jois-Suomessa, osuus T3 4., Muilla alueilla niiden osuudet olivat liki-
main samansuuruiset, N&Ziden autojen mdiri on lisZintynyt, silli talvel-

la 1963 sadannes oli 66,

Sellaisten urakoitsijoiden osuus, jotka jatkuvasti suorittivat saman
kuljetuksenantajan kuljetuksia, oli 34 %. Linsi- ja Keski-Suomessa tél-
laisia urakoitsijoita o0li eniten. Kolmiakselisten autojen omistajien
urakkasuhde oli keskimd#rin vakinaisempi kuin kaksiakselisten autojen

omistajien, Edellisessid tilastossa ko, sadamnes oli 22,

Autojen vakuutukset

Urakoitsijoiden autoista oli 47 %#:1le otettu vain pakollinen liiken-
nevakuutus, Niiden autojen osuus, jotka oli 1lisZksi palo- ja murto-
vakuutettu, oli 7 % ja niiden autojen osuus, joille oli hankittu myds
vhdistetty vaunuvahinko-, palo- ja varkausvakuutus, 46 4., Viimeksi mai-
nitun vakuutuksen, ns, autovakuutuksen, kdyttd on lisddntynyt, silli
talvella 1963 sadannes oli 38,

Siirtoluvat

Jos auto halutaan siirtZd asemapaikan 1#3nin ulkopuolella olevalle
tybmaalle, on té&hin hankittava asemapaikan poliisiviranomaiselta erityi-
nen siirtolupa, Siirtolupaa kdytténeiden urakoitsijoiden autojen mi#&rd
oli vihdinen, 5 % kaikista autoista. Pohjois-Suomessa siirtolupia oli
jouduttu hankkimaan enemm#n kuin muilla alueilla, Niiden kdayttd oli vi-

hdisintd Liansi-Suomessa.
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Trucks Working on Timber Transport in Winter 1966

By Aulis E, Hakkarainen

SUMMARY

To establish +the pumber and type of trucks used for transporting
timber statistics were compiled by Metsdteho, the Forest Work Study Sec-
tion of the Central Association of Finnish Woodworking Industries in the
beginning of March 1966 on irucks used for transport by Mets#@teho’s members
and the Finnish Forest Service. Corresponding statistics were collected
in the winters of 1957, 1961, and 1963, The statistics give a good idea
of timber trucks for they cover nearly all the work éite vehicles wused
for the main part of the transport of timber by truck, The results of

the statistics are summarised here,

1, A total of sbout 2,800 trucks were engaged in the beginning of
March 1966 in the transport jobs of MetsZteho’s members and the Finnish

Forest Service,

2. The truck transport was done chiefly by contractors, The propor-

tion of employers’ trucks was 3 %,

3, The trucks are usually 2-axle vehicles, Their proportion was 87
per cent, that of 3-axle trucks (tandem trucks) 13 per cent, The major-
ity of the 2-axle trucks had a rear axle drive, The proportion of trucks
with front and rear axle drive was 35 per cent, Nearly 30 per cent of
the 3-axle trucks had at least 2-axle drive, The commonest model had

front axle drive and front tandem axle drive,

4, The average age of the trucks used for timber transport is rela-
tively low, Fifty per cent of the 2-axle and 54 per cent of the 3-amle
trucks had been registered in 1964-1966., 014 trucks which had been used

for over 5 years totalled 13 per cent,

5. Nearly all the 2-axle trucks were of Britain, West German, Swedish,
and domestic manmufacture, Three-axle trucks derived primarily from Fin-

land and Sweden,
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6. Seventy five per cent of the 2-axle trucks and 73 per cent of the
3-axle trucks were as large as it is permissible to use according to
regulations concerning axle and tandem-axle weight in our country, The
average load capacity of the 2-axle trucks was 6,3 tons, gross weight
11.7 tons, and rear-axle weight 7.8 tons, The corresponding averages

for the 3-axle trucks were 9.2, 17.2 and 12,8 tons,

7. Practically all the trucks were diesel engine vehicles, The aver-
age engine power of the 2-axle diesel trucks was 141 HP and of the 3-axle
183 HP,

8. Somewhat over 60 per cent of the 2-axle trucks had a trailer, A
considerable proportion, 73 per cent, of the 3-axle trucks had no trail-
er, The traction vehicles were generally superior to the other trucks

across country,

9. The commonest trailer of the 2-axle truck was the 1-axle semi-
trailer; the proportion was 89 per cent, The majority of them were
home-made, i,e, the work of village smiths or small automobile repair
shops, The commonest trailer of the 3-axle trucks was the 2-axle trail-

er proper,

10, The commonest truck-cum—trailer combination was the 2-axle truck
and 1-axle semi-trailer, 84 per cent, The average load capacity of the
combination was 11.9 tons and gross weight 15.2 tons, The proportion
of the combination consisting of a 2-axle truck and a tandem-axle semi-
trailer was 7 per cent and of the combination consisting of a 3-axle
truck and a trailer proper 4 per cent, The average load capacities of
the combinations were 14,8 and 18,8 tons and gross weights 25,2 and
31.3 tons,

11. The sawlog trucks were loaded mechanically with a few exceptions,
A considerable proportion of cordwood, however, was still loaded manu-
ally for the proportion of mechanical cordwood loading was 58 per cent,
A mechanical boom crane mounted on the truck was the commonest device
used for the loading of sawlogs., A separate loader, a hydraulic grab
crane mounted on the truck or tractor, was the commonest, 55 per cent,
device used for the loading of cordwood, Twenty five per cent of all
the devices used for the loading of cordwood were truck-mounted hydrau-

lic cranes,
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12, The truck contractors working on timber transport were chiefly
small enterprisers, The major part, 70 per cent, of the vehicles were

driven either by the owners themselves or family members,

13. Thirty eight per cent of the loads were unloaded in bundles, in
29 per cent a separate crane was used, and 12 per cent of the unloading

was done manually,

14. The sawlog trucks nearly always carried 1 helper, occasionally
2 helpers, In 12 per cent of all the cordwood trucks the driver worked
alone, without helper. When loading with a separate loader or truck-
mounted hydraulic grab crane, the helper was less used than when load-

ing with other devices or manually,

15. Single shift working was the rule, The proportion of trucks
driven for several shifts was 19 per cent. Seventy eight per cent of
the contractors’ trucks engaged in timber transport for at least 6

months per annum,

16, A third of the truck contractors were permanent, regularly en-
gaged on transport work for the same contracting party.

17. Less than a half of the contractors’ trucks were covered only
by compulsory traffic insurance. Seven per cent were insured against
fire and theft, 46 per cent were covered by a combined motor vehicle

(own damage), fire and theft policy.

18, A movement permit had to be procured for 5 per cent of the

trucks to work in the statistical work site,

19. Comparison with earlier statistics shows, among other things,
that the nunber of 3-axle trucks has increased, Malti-axle drive trucks
have become slightly more common, The number of West Cerman, Swedish
and Finnish trucks has increased and the number of makes decreased, The
load capacities, gross weights and axle weights for trucks and trailers
have increased, I,C, trucks have disappeared from the timber transport,
Truck engines have become more powerful, The use of trailers and load-
ing devices appears to be on the increase, The generalisation of the
use of loading devices is most evident in cordwood tramsport. Hydrau-
lic cranes are coming into vogue in cordwood loading, Tandem-axle semi-

trailers and trailers have been adopted to some degree along with {1-axle
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semi-trailers, The number of trucks with no helper has increased slight-

ly., There has been an increase in the drivers who, regularly engaged on

transport work for the same contracting party, perform timber transport

for a minimum of 6 months during the year,
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