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Puutavaran autokuljeluksen kehilldminen

ja auloaselus

Autokuljetuksen merkilys puutavaran hankinnassa
on varsinkin sodan jilkeisini vuoosina kasvanut huo-
matlavassa midirin. Tihiin ovat vaikuttaneet ensi si-

jassa aulojen teknillisen rakenteen paraneminen ja
autokaluston voimakas lisiifintyminen seki konecellis-
ten kuormausmenetelmien, tieverkon ja ennen kaikkea
autotalviteiden  rakentamistekniikan  kehittyminen.
Muihin kuljetusmuotoihin verrattuna nopea ja jousta-
va autokuljetus on avannut mahdollisuuksia raaka-
puun hankinta-alueen laajentamiseen ja hankintakus-
tannusten pienentimiseen. Tarkkoja ja yhleniiisii tie-
loja autoilla eri vuosina kuljetetuista puumiiiiristi sen
paremmin kuin kuljetuskustannuksistakaan ci ole kiiy-
tettivissii, Esimerkkinii mainittakoon kuitenkin, elti
eriifin muulamia vuosia sitten suoritetun arvion mu-
kaan ainakin 1/3 teollisuuden raakapuusta kuljetettiin
jossakin vaiheessa autolla. Autopuun osuus on timin
jilkeen jalkuvasti lisdéintynyl.

Autokuljetuksien kehittyminen on ollut huomaltta-
vasti nopeampaa kuin tieolojen, lihinnit teiden kanto-
kyvyn, ja tie- samoin kuin muunkin autojen kiyttodi
koskevan lainsiifidinnin. Nimi muodostuvatkin useas-
sa tapauksessa vaikeiksi esteiksi antokuljetusten kebit-
timiselle. — Vastaava ilmié on havaitlavissa jossain
Seu-

i autoasetuk-

miiiirin myos linlisis

naapurimaissamme.

raavassa rajoitutann kiisittelemiiin eriit
sen (asetus n:o 349/1948) miiirivksii puutavaran kul-
jetusten kannalta, joihin niiden haitallinen wvaikutus
kohdistuu yleensii tuntuvammin kuin muihin kuljetuk-
S,

Suurimmat sallitut akselipainot

Autojen teknillisen rakenteen parantuessa  niiden
voimakkuus ja kantokyky ovat suurentuneet ja vleise-
ni pyrkimyksenii on siirtyvminen entisti raskaampaan
kalustoon. Autokuljetuksissa, kuten muissakin kulje-
tuksissa, raskas kalusto, jolla voidaan kerrallaan knl-
jettan suurempia kuvormia, on osoittautunul kevytti
tuloudellisemmaksi.  Autokuljetuksien osalta timi il-

menee  selvimmin  puutavaran  Kuljetuksissia,  joissa

ajomatkal oval yleensii pitemmiil Kuin muissa,
Teiden kanto- ja kestokyvyn turvaamiseksi autoase-

tuksessa on annettu vksityiskohlaisia midriyvksii suu-

rimpien sallittujen akselipainojen muodossa erilaisten

teiden kuormittamisesta. — Auton suurimmalla akseli-
painolla tarkoitetaan tilldin siti painoa, joka koko-
naispainosta (auto + kuorma) kohdistuu auton taka-
akseliin, — Yleisillii teilli ovalt nykyisin voimassa seu-
raaval suurimmat sallitut akselipainot (§ 30):

a. Kestopiiiillysteinen tie ja katu, 7.2 tn, ja jos au-
tossa on kaksiakselinen teli, 5.0 tn,

b. Sorapiiiillysteinen katu, valta- ja A-kantatie. 6.4
tn, teliautolla 4.2 tn.

¢. Muut kuin edelli mainitut vleiset tiet, 5.6 tn, teli-
autolla 3.4 tn.

Autojen kokonaispaino ei kuitenkaan tillin saa ylit-
tiii silloille tai losseille liikennemerkeilli ilmoitettua
kantavuutta. Talvella maan ollessa jidityneeni kohdas-
sa »c» mainituilla teilli saadaan liikenndidi 6.4 tn:n ja
telinutolla 4.2 tn:n akselipainon mukaisilla kuormilla,

Niimilt miiiiriiykset eiviit koske yksityisiii teitii, kuten
esimerkiksi vakinaisia metsioutoleiti ja tilapiisii tal-
viteitii., Mainittakoon, etti huomattavin osa puutavaran
kuljetuksista joudutaan suorittamaan teilli, joille vah-
vistettu akselipaino on pienin. — Ruolsissa suurin
sallittu akselipaino on kaikilla teilld 6.0 tn.

Autojen kiytin tlaloudellisunden ensimmiiisiii edel-
Iytvksii on niiden kanto- ja vetokyvyn mahdollisim-
man tivdellinen hyviiksi kilvttiminen. Edelld esitetyt
sallitut akselipainot  ehkiiiseviit  osittain jo nvkvisen
autokaluston taloudellista kuormittamista. Yleisimpii
lieneviit puntavaran kuljetuksissa autot, joiden kanta-
vuus (suurin sallittu kvorma) on 4.5 tn, Sulan maan
aikana kaikilla titd suuruusluokkaa olevilla autoilla ei
teilli
(kohta ¢) kuljeltaa tivtti kuormaa. — Kuten tunnet-

ko. midirivksien mukaan voida huonoimmilla

tua, puutavaran  kuljetuksissa autoja  kuormitetaan
huomaltavasti enemmiin Kuin sallitut akselipainot edel-
Ivitiviit, ja mikiili  pysvtiiin  niiden edellyttimien
kuormien puilteissa, autojen kiiylté muodostuu useim-
missa tapauksissa taloudellisesti kannatiamattomaksi.
-— Akselipainoja koskevien midiriyksien suurimpana
heikkoutena on kuitenkin se, etti ne estiiviit siirtymisen
nykyistii raskaampaan ja taloudellisempaan kalustoon.
On selviiii, ettei kenenkiiin kannata hankkia raskasta
kalustoa, ellei sen kuljetuskapasiteettia voida kiivtlii

tiydelleen hyviiksi. Vertailun vuoksi mainittakoon, etti



ruotsalaisten  kiisityksen mukaan  puutavara-auton
kantokyvyn olisi oltava vithintifiin 7.8 tn.

Sulan maan aikana liel eiviit sanottavasti kesti ny-
kyistii suurempaa kuormitusta. Sen sijaan talvikun-
kausina (joulu—huhtikuu), jolloin  huomattava osa
puutavaran autokuljetuksista tapahtuu, teiden kunnon
ei pitiisi olla esteenii akselipainojen nostamiselle, silli
routa lujittaa tilldin tien kantavaa osaa. Jidtynyt tie
suuremman

iid nykyisin sallittua monin verroin

kes
kuormituksen. Titi todistaa mm, se, etli turvemaalla
olevat talvitiet, joissa jiditynyt turve ja tiivistetty lumi
tavallisesti yksiniiiin muodostavat tien kantavan osan,
oval kestiineel huomattavasti suuremman kuormituk-
sen kuin sallitul akselipainot edellyttiviit. Mainitta-
koon myds, ettii Norjassa sallitaan talvella kaikilla
teillii 7.0 tn akselipaino. Sikiiliisten teiden kantokyky
on sulan maan aikana likimain sama kuin  meidiin,
mutla sen sijaan maan jiityminen talvikuukausina on
siellii suhteellisesti viihiisempiid.

Puutavaran ajaltajien taholta onkin lehty esilylksii
sallittujen akselipainojen nostamisesta talvikuukausik-
si. Viranomaiset vetoaval akselipainojen nostamismah-

dollisuuksista  keskusteltaessa  siltojen  ja  rumpujen
heikkoon kuntoon, joka wuseassa tapauksessa on fie-
verkkomme pahin pullonkaula, Maassamme on Kaik-
kiaan n. 7 000 maantiesiltaa ja rumpuja on huomat-
tavasti enemmiin, Valitettavasti ei ole kiiytettiivissii
vksityiskohtaisia ja luotettavia tietoja niiden kanta-
vuudesta. Mainittakoon kuitenkin, etti piiasiassa syr-
jiseuduilla on n. 2 000 vanhaa siltaa, joiden kantokyky
on pienempi kuin vastaavan tien. Koska silloille ja
rummuille on tavallisesti vahvistettu kaksijonoinen lii-
kenne, niiden pitiisi yksijonoista liikennelti kiytet-
tiessi kestid nykyisiii akselipainoja suurempi kuormi-
tus. Poikkeuksen  muodostaval ne sillat ja rummut.
joille on vahvistettu yksijonoinen liikenne tai tielty
maksimikuorma. Osalla vanhimmista silloista akseli-
painojen nostaminen edellvttii vksijonoista liikennet-
tikin

Rumpujen osalta on lisiksi otettava huomioon, etti

kivtettiessii  kansirakenteen  vahvistamista.
niiden ympirilli ja piilli olevan maan jidityessi kan-
tokyky suurence.

EEdellii esitetyn perusteella voidaan todeta. etti teo-
reellisesti pitiisi olla mahdollisnuksia suurimpien sal-
littujen akselipainojen nostamiscen talvikuukausiksi.
Tie- ja poliisiviranomaisilla on auloasetuksen mukaan
oikeus myontiia midriaikainen  lupa akselipainojen
viittimiseen tietvn konorman tai tavaraeriin kuljetta-
mista varten silli edellvtykselli, etti jos tie tai silta
rikkoutuu, ajattajan on korvaltava syntynyt vahinko.
Aseluksessa ei ole mitiiin miirivksii timiin vlitvksen
suuruudesta. Kiytinnossi lupien saanti on vaikeaa ja

ennen kaikkea hidasta, joten esimerkiksi puutavaran

kuljetuksissa niiti tiettiviisti kiivtetiin verraten vii-
hiin. Puutavaran kuljetuksiin olisi hankittava erikois-
lupa sallittujen akselipainojen ylittimiseen talvikuu-
kausina ehdolla, etii silloilla ja rummuilla kiytetiin
tilldin yksijonoista liikennetti ja ajattaja korvaa niil-
le mahdollisesti aiheutuneet vahingot. Yksijonoisen lii-
kenteen valvominen, jota viranomaisten taholta pide-
tifin vaikeana, ei tuottane sanoltavia vaikeuksia. silli
puutavaralastissa oleval autol eiviit tavallisesti nyky-
diinkiiiin aja sillalle samanaikaisesti vastaan tulevien
aulojen kanssa. Rumpujen havaitseminen, ellei niiti
aarusteta litkennemerkeilld, on vaikeaa, muita tilldin
on otettava huomioon maan jiiitymisen rumpua lujit-
tava vaikutus, Ko. lupa olisi saatava sellaiseksi, etti
suurin sallittu akselipaino olisi talvikuukausina 8.0 tn.
Mikili tillainen lupa saataisiin, puutavaran kuljetuk-
sel olisi mahdollisuuksien mukaan jirjestettivii niin,
etti huonojen ticosuuksien varrella olevat puueriit kul-
jetetaan talvikuukausina ja sulan maan aikana kulje-
tuksel keskitetiiin valta- ja A-kantaleille.

koroltaminen ei voi tulla

Akselipainojen  yleinen
kysymykseen, ennen kuin tiet, sillat ja rummut on vah-
vistetiu. Tiimiin vuoksi myis puutavaran ajattajien oli-
si kiinnitettiivii valtiovallan huomiota niiden vahvisla-
misen larpeellisuuteen ja kiireellisyyvleen ennen kaik-
kea sellaisilla ticosuuksilla, joilla puutavaraa kuljete-
taan joka voosi. Yleisesti tunnettua on, etti tihiin tar-
koitukseen mydnnetyt midirirahat ovat lilan pienet.
Esimerkkinit  mainittakoon, etti eriiiden suurten ja
Pohjois-Suomessa hitvitetyvlld alueella olevien siltojen
sakentamiseen  myonnettyjen  midirirahojen  ohella
vuodeksi 1953 siltatéihin varattu midiriraha riittinee
vain 15..20 keskikokoisen tai pienen sillan uusimi-
seen.

Sellaisilla ticosuuksilla,  joilla  joudutaan kuljetta-
maan suurin puumiiirii jatkuvasti, puutavaran ajot-
tajien kannattaa harkita oma-aloitteisuutta siltojen ja
rumpujen vahvistamisessa, Mikiili ko. tieosuudella on
jokin rumpu tai pienchkd silta, jonka heikko kunto
on esleenit erikoislupien saannille akselipainojen ylit-
timiseen, sen vahvistamisen kustantaminen voi useas-
sa tapauksessa olla taloudellista, silli siithen uhratut
varat  korvautuvat pienentyneiden ajokustannusten
muodossa. Erikoisuutena mainittakoon tissi yhteydes-
sit. USAm linsirannikolla  kiiytetty menetelmi, joka
tuskin tulee meilli kysymykseen. Liikennemiifiriyksien
mukaan siellii saadaan litkenndidi huomattavasti ras-
kaammalla kalustolla ja suuremmin kuormin kuin
meillii. Esimerkiksi yleisilli maanteilli ja metsiihal-
linnon rakennuttamilla metsiautoteilli suurin sallittu
akselipaino on  keskimidirin vli 8.0 tn. Puoutavaran
kuljetuksissa on kuitenkin pyritty siirtymiin entisti
Koska litkennemiiiriyksien

raskaampiin  autoihin,



mukaan niiden kuljetuskapasiteettia ei yleisilli teilld
voida kiiyttiiii tiydelleen, suurilla
tydmailla
eriiissii tapauksissa turvautuneel omiin vankkaraken-

useampivuotisilla

puutavaran ajatlajat ovat timin vuoksi

leisiin metsiiautoleihing, joilla on korvattu vakituinen
tieverkko. On saltunut tapauksia. eltii tillainen vksi-
tyistiec kulkee vieisen tien rinnalla. Ko. teilli voidaan
kuormin kuin

liikennoidi suuremmin ja leveimmin

vieisilli ja lisiiksi Eilloin  vapaudutaan  bensiini- ja

kaasudl jyverosta.

Tiiysperiivaunujen kiiytto
Auton vetokyky on tavallisesti sen kantokykyii suu-
erilaisilla

rempi. Kantokyvkyii on pyritty  lisiiimiiin

perivaunuilla.  Perfivaunulla  varustellu  aulo. jossa

kuorman paino jakautuu useammalle akselille, pystyy
kuljettamaan  hoomattavasti — suuremman  kuorman
kuin periivaunuton ylittimitti edelli mainittuja sal-
Meillii

puutavaran kuljetuksissa kilvtetiiiin vleisesti ns. puoli-

littuja akselipainoja tai auton kantokykyii.

perivaunuja. Lintisessi naapurimaassamme on viime
aikoina saatu suotuisia kokemuksia Hivsperivaunujen
kiiytosti puutavaran ajossa. Tiysperiivaunulla varus-
fetun auton kuljetuskapasiteetti on pitkilli ajomatkoil-
It suurempi kuin perfivaunuttoman tai puoliperiivau-
nullisen. Téaysperivaunujen kivttd avaa varteen otetta-
aulokuljetuksen fa-

vin mahdollisunksia puutavaran

loudellisunden  kehittiimiseen ja lisifimiseen  ennen
kaikkea vaikeasti uitettavien koivulukkien ja lehtipun-
pinotavaran sekit ns. nollarajan takana olevien pun.
erien kuljetuksessa.

Autoasetuksen (§ 36) mukaan autoon saa ifman eri-
koislupaa kyvtked kaksiakselisen tivsperiivaunun, jon-
ka kokonaispaino (periivaunu + kuorma) on enintiiin
vetoauton kokonaispainon suurninen. Lisiksi (§ 27)
periivaunussa on oltava itscloimiva lai vetoauton kul-
Jettajan hoitama jarrulaite ja sen on seurattava veto-
autoa ilman ohjausta, Ensiksi mainittu midirivs ra-
Joittaa tiiysperivaunujen taloudellista  kiivitoi, silli
sen mukaan niiti ei voida kuormitlaa niin paljon kuin
jos kokonaispaino miifirdytyisi sallittujen akselipaino-
jen mukaan. Esimerkiksi heikoimmilla teilli sallitun
akselipainon (5.6 tn) mukainen Hiysperivaunun suu-
rin kokonaispaino on 11.2 tn. Ko. teillii samoin kuin
ei myoskiiin valta- ja A-kantateilli voida Kivttii il-
man erikoislupaa tili suurnusluokkaa olevia autoja.
Heikoimmilla teillii voidaan liikenndidi autoilla, joiden
kokonaispaino on enintiiin - 7.5...8.0 tn. Kiiylinnos-
s on lisiiksi esiintynyt tapauksia, elti tiysperivaunun
kokonaispaino on vahvistettu pienemmiiksi kuin veto-
auton.

Ko. tiysperivaunujen kokonaispainoa koskeva miii-
joka litkkenneturvallisuusnikikohdista,

riys, johtuu

lienee periiisin niilti ajoilta, jolloin tiysperivaunuissa
ei kidintyviin etuakselin ohella ollut mitiin varsinai-
sin ohjauslaitteita ja niiden jarrut olivat yleensii puut-
teelliset. Unsimpien periivaunumallien ohjattavuus on
verraten hyvi, sillii ohjaus tapahtuu erikoisen ohjaus-
tangon avulla siten, etti vetoauton ja sithen kytketvn
ohjaustangon  kiliintyessi periivaunun  kaikki pyorit
kiifintyviit. Ohjattavuulensa puolesta niimi periivaunut
oval parempia Kkuin tavalliset puoliperivaunut, Ko.
tiysperiivaunul on yleensi varustettu vetoauton kul-
jettajan hoitamilla painejarruilla, jotka toimivat sa-
man periaatteen mukaan kuin junan jarrut. Niitd jar-
ruja voidaan liikenneturvallisunden  kannalta  pitis
hyvinit. Koska niimii periivaunut Hiyltivit ohjattavuu-
tensa ja jarrulaitteidensa puolesta verralen korkeal
liikenneturvallisunsvaatimukset, niiden teknillisen ra-
kenteen ei pitiisi olla esteenit ko, miidriivksen lieven-
timiselle. Mainittakoon, etti Ruolsissa autoon saa kyt-
keii tiysperiivaunun, jonka kokonaispaino on enintiiiin

Kkaksi kertaa niin suuri Kuin vetoauton,

Liikennealue jiir jestelmii

Puutavaran autokuljetusten taloudellisuus ja onnis-

tuminen riippuvatl ratkaisevasti siiti, missi miiiirin
ajoihin saadaan hyviissi kunnossa olevaa ja puuta-
qaran kuljetuksiin soveltuvaa Kalustoa ja  lolttuneita
ajureita. Koska paikallisel autol eiviil aina Hivii niiti
vaatimuksia ja koska ajojen vlitarjonta voi aiheuatlaa
erimielisyyksiii ajotaksoissa, puulavaran ajallajat jou
tuvat usein ajoja jirjestiiessiiin hankkimaan autoili-

joita tyémaan sijaintikunnan ulkopuolelta.

Autoasetuksen (§ 55) mukaan lidninhallitus myon-
Lid autoille Hikenneluvan ja midiriid samalla alueen.
jolla auto saa likenndidi. Ko, alueen poliisiviranomei-
nen vei, milloin alueen oma likennelarve sallii, oikeut-
tan alueliikenleessi olevan kuorma-auton siirtymiiin
miiiiriajaksi, enintiiiin neljiksi kuukaudeksi liikenne-
alueensa ulkopuolelle tietyn tydmann téihin, Autoase-
tus ja Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion
antamat ohjeet edellyttiviit, etti ko, lupa myonnetiiin,
ellei alueen oma liikennctarve ole esteenii. KivEintd
on kuilenkin osoittanut, etti lupien saanti on vaikeaa
ja hidasta ja elli se useassa lapauksessa riippuu sen
paikkakunnan viranomaisista ja ammattiautoilijoista,

jonne lupaa anolaan,

tarkoituk-

senit on ilmeisesti ollut pyrkimys turvata paikallisen

Liikennealuejirjestelmiin - alkuperiisenii
liikennetarpeen tyydyttiiminen ja paikallisten autoura-
koitsijoiden tyomahdollisuudet. Koska nykyinen auto-
kalusto riittiii tyydyttimiiin yleisen liikennetarpeen
ja koska paikallisten autourakoitsijoiden pitiisi pystyii
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kilpailemaan kysynnin ja tarjonnan mukaisilla ajo-
taksoilla vieraspaikkakuntalaisten kanssa, litkennealue-
jiarjestelmii ei enfiii vastaa tarkoitustaan, Timin vuoksi
se olisi kokonaan poistettava. Ellei siihen esimerkiksi
autourakoitsijoiden mahdollisen vastustuksen vuoksi
voida mennii, siirtolupien saanti olisi jirjestettiivii ny-
kyisti  joustavammaksi ja ennen  kaikkea nopeam-
maksi, Puutavaran kuljetuksissahan voi usein esiintyii
tapauksia, joissa autojen tarvetta ei pysiytii ennakolta
arvioimaan ja autojen nopea saanti on kuljetuksen on-
nistumisen edellytykseni.

Autokuljetuksen merkitys puutavaran hankinnassa

tulee jatkuvasti lisiiintvmidin, Timin tunnustamisto
todistaa mm. valtiovallan taholta puntavaran kuljetuk-
siin tarkoitettujen metsiautoteiden rakentamiseen kiin-
nitetty huomio ja ennen kaikkea vuoden 1949 Metsi-
talouskomitean Iaatima tiesuunnitelma. Timén toleut-
taminen lisiiii tuntuvasti autojen kitvttomahdollisunk-

sin. puutavaran hankinnassa. Kuljetusten taloudelli-

sunden vuoksi on viltimitonti, eltii myds lainsiidi-

diinndssi otetaan huomioon autokuljetuksen vaatimuk-
set, Kuten edellii on kiivonyt ilmi, nvkyiset miiiiriiyksel
osittain ehkiiiseviil autokuljetuksen alalla jo tapahtu-
neen kehityksen toteuttamista ja ennen kaikkea pie-
Vaikka ne

johtuvat vleisistii nitkdkohdista, kuten litkenneturval-

nentiiviit sen kehitiimismahdollisuuksia,

lisuudesta, teiden kunnosta jne., niissi ilmeisesti on

mahdollisuus  ottaa  huomioon nykyistii  enemmiin

myds autokuljetuksen asettamia vaatimuksia,
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SUMMARY

Aulis E. Hakkarainen:

The Development of Truek Transportation of
Timber and the Automobile Act

In the last ten years truck (ransportation has gained
considerable importance in logging. Truck equipment has
developed faster than road capacity and legislation gov-
crning roads and the use of motor vehicles. The present
laws lo some extent prevent the economic adaptation of
new methods and inventions and reduce opportunities of
further developments, The present article discusses some
paragraphs of the Automobile Act from the point of view
of timber transportation, which is more seriously hit by
the Act than other transportations, and studies the possi-
bilities of favourable changes in the paragraphs. Some of
the most important points concern the maximum axle
loads allowed, the loading of trailers, and the movements
of trucks oulside their own so-called traffie regions. The
heaviest loads allowed at present on public roads are, on
the different types of roads, 7.2, 6.4 and 5.6 metric tons.
For bogic trucks the corresponding loads are 5.0, 4.2 and
A4 metrie tons.
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