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Taysperdvaunujen kayttémahdollisuuksista
puutavaran autokuljetuksissa

(On the Potentinl 1 ses

Autokuljetusten taloudellisuuden  ensimmiisii
edellytyksii on auton veto- ja kantokyvyn mah-
taydellinen  hyviksikayvttaminen.

Koska auton vetokyvky on tavallisesti sen kanto-

dollisimman

kyvkyii suurempi ja koska teiden kunnosta johtuvat
raskaimpien
autojen kuormittamista, niiden kuljetuskyvkyi on

miidiriiykset  rajoittavat  varsinkin
pyritty lisiimiiin erilaisilla perivaunuilla. Perii-
vaunullisessa autossa kuorman paino jakautuu
useammalle  akselille, joten se
maan

pystvy kuljetta-
tien kantokykyid ylittamitti
huomattavasti suuremman kuorman kuin perii-

auton  tai

vaunuton auto,
Rakenteensa puolesta periivaunut jaetaan puoli-
Edelliselli
peravaunua,
jonka etnosa on kytketty vetoautoon siten, etti

perivaunuihin ja tiysperivaunuihin.

tarkoitetaan tavallisesti 1-akselista
huomattava osa kuormasta rasittaa autoa, jilkim-

miiiselli erikoisella  vetotangolla autoon  vhdis-
tettyi, viithintiiin 2-akselista periivaunua, jonka
piiilli kuorma on kokonaan. Tiysperiivaunulla
varustettu auto pystyy kuljettamaan suuremman
kuorman varustettu,

mutta se asettaa tielle suuremmat vaatimukset ja

kuin  puoliperivaunulla
sen ajonopeus on pienempi. Paremman maastokel-
poisnutensa vuoksi puoliperivaunut ovat yleisem-
piii kuin tiysperivaunut, joita ei meilli ole sanotta-
kokeiltu kuljetuksessa. Sen
esimerkiksi  Amerikassa

vasti puutavaran

sijaan tivsperivaunuja
kiivtetiidin aivan yleisesti tihin tarkoitukseen.
Norjalainen tehtailija [sachsen on suunnitellut
2-akselisen tiysperivaunun, joka ohjattavuutensa
puolesta vastaa puntavaran kuljetuksiin soveltu-
valle perivaunulle asetettavia vaatimuksia, Koska
sillit ruotsalaisten kokeilujen mukaan on puutava-
ran kuljetuksissa autojen kuljetuskyvyn lisidjini
verraten suuriarvoinen merkitys, tarkastellaan
seuraavassa lihemmin sen rakennetta ja kiytto-
mahdollisuuksia meidiin oloissamme.
Puntavaran kuljetuksiin soveltuvalle tiysperi-
vaunulle asetettavista vaatimuksista on tirkein
hyvii ohjattavuus kiiiinnyttiiessi ja peruutettaessa.
Huonon ohjattavuutensa vuoksi meilli maantie-
liikenteessi  olevia tivsperivaunuja, joissa on
kiiiintyvi etuakseli, ei voida kiivttii puutavaran

kuljetuksissa. Isachsenin perivaunussa on kiin-
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teit akselit, mutta raidetangolla toisiinsa yvhdis-
tetyt pyoriit ovat kiidintyviit. Ohjaus tapahtuu
automaattisesti raidetankojen ja autoon kiinni-
tettiiviin ohjaustangon avulla (kuva 1). Nelipvorii-
ohjauksensa ansgiosta se seuraa vetoautoa eteen-
piiin ajettaessa paremmin kuin tavallinen puoli-
perivaunu. Pernutettaessa molemmat perivaunut

ovat ohjattavuutensa puolesta samanarvoiset.

Kuva 1. Isachsenin taysperivaunun (malli 111) ohjaus- ja
vetotanko,  Valok. SDA.
Fig. 1. Steering gear and tow rod of the Isachsen Trailer

f Maidel 111), Photo SDA,

Kuva 2. Isachsenin thiysperivaunu (malli TV) kuormaus-
varastolla. Valok. SDA.
Fig. 2. Isachsen Trailer (Model 1V ) at loading storace site,

Photo SDA.



Malli

Isachsenin perdvaunua valmistetaan nykyisin
neljii eri kokoa (mallit 11 --- V), joiden kantavuus
vaihtelee 3.0 ... 12,0 tn. Puutavarankuljetuksiin
niistit ovat meidiin oloissamme sopivimmat mallit
[IT ja IV (kuva 2), joiden tarkemmat mitat sel-
vidviit taulukosta 1. Ruotsissa, jossa niiitd malleja
on kokeiltu parin vuoden aikana, on piiadytty
malliin V (kantavuus 12.0 tn, suurin sallittu akseli-
paino 8.0 tn). Meille timd malli on liian suuri,
sillii teiden” kunnosta johtuvat miiriyvkset rajoit-
tavat sen kuormittamista, ellei sen kiiyttéon han-
kita erikoislupaa.,

Taulukke 1

Isachsenin tiavsperivaunujen (mallit 11T ja TV) mitat.
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Ohjaus- ja vetotangon tavallisin pituus on n,
2.0 m. Ohjauslaitteiden kytkenti on siidettivii
erikseen jokaista vetoautoa silmiilld pitien. Mallin
IIT nykyinen hinta lienee n. 360 000: — ja mallin
IV n. 460 000: —.

Vaunuissa on poikittaisjousitus ja kaikissa pyo-
rissi hydrauliset imujarrut, — Mainittakoon, etti
ruotsalaiset kuorman  suuruuden
vuoksi paineilmajarruja, jotka toimivat saman
periaatteen mukaan kuin esimerkiksi junan jarrut.
rarten perivaunuun voidaan

suosittelevat

Autoniputusta
asentaa sivulle kallistuva konekippi. Perivaunu
toimitetaan joko pankoilla varustettuna tai ilman
niiti. Koska meilli nykyisin valmistetaan verraten
kiiyttikelpoisia pankkoja, ne on edullisinta hank-

kia kotimaasta. Jos se varustetaan Isachsenin
kuormauslaitteella, pankot tulevat kuormaus-
laitteen mukana. Tukkeja ajettaessa periivau-

nussa tarvitaan kaksi pankkoa, mutta 2.. 3 m

pinotavaraa ajettaessa nelji.

Isachsenin tiivsperivaunu soveltuu sekii tukkien
ettii pinotavaran ajoon. 1.2 m tavaraa ajettaessa
siinii on kiytettivi lavaa. Tukkien ja pitkiin
pinotavaran kuormausta varten perivaunu voi-
varustaa jollakin moottorista
voimansa sivusta kuormaavalla kuor-
mauslaitteella, esimerkiksi Isachsenin kuormaus-
laitteella tai kiisivarsinosturilla (kuva 3). Puomi-

daan vetoauton

saavalla,

nosturia perivaunuun ei kannata asentaa, silli se
pienentii kuormatilaa. Jotta auto joutuisi seiso-
maan kuormausvarastolla mahdollisimman lyhyen
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ajan, auton ja perivaunun kuormaaminen on py-
rittivil jiirjestiimiiiin samanaikaiseksi. Vetoautoon
asennettavien lisiilaitteiden avulla sen moottorista
voimansa saavat auton ja perivaunun kuormaus-
laitteet
sistaan riippumatta,

tol-

samanaikaisesti

saadaan toimimaan

Kuva 3. 3-m paperipuun kuormausta periivaunuun Pitelvft
kasivarsinosturilla. Valok. SDA.

Fig. 3.

Loading of 3-metre pulpwood onto trailer, using a
Pitelyft arm hoist, Photo SDA.

Tiysperivaunun suurimpana etuna puoliperii-
vaunuun verrattuna on sen suurempi kuormaus-
kyky. SDA:n kokeiluissa keskimidriinen perii-
vaunun (malli IV) knorma ohi 14 tn (n. 28 p-m®).
Vetovaununa oli 135 hv. Scania-Vabis, jonka
keskikuorma oli myos n. 14 tn (kuva 4). — Mai-
nittakoon, ettii vastaavissa olosuhteissa raskaan
normaaliauton keskikuorma on Ruotsissa n. 10 tn
ja  puoliperivaunullisen 14 .o 15 tn.
Tiillaisten kuormien kuljettaminen, jolloin lihinni
kokeilumielessi on ylitetty 35 % :lla tiysperii-
vaunulle vahvistettua kantavuutta. ei ole meilli
akselipainoja koskevien asetuksien vuoksi luval-

auton

Kuva 4, Taysperavaunullinen auto kuormattuna, kuorman

kokonaispaino n, 28 ... 30 tn. Valok. SDA.
Fig. 4. Truck with trailer, loaded, total weight of load appror.
28 vee 30 toms, Photo SDA.



lista. 6.4 tn (teliauto 4.2 tn) akselipainon mukaan,
joka talvella sallitaan kaikilla teilli ja Kkesdlli
valta- ja A-kantateilld, suurin sallittu tiavsperi-
vaunullisen auton kuorma on meilli n. 15 ... 16 tn
(vetoauto 6 ... 7tn ja perivaunu 9 tn),
Tiysperivaunun kiyvttd edellyttiai raskasta ja
ennen kaikkea voimakasta vetoautoa. silli pieni-
tehoisella autolla ei varsinkaan mikisessi maas-
tossa voida kiyttaid hyviiksi periivaunun  koko
SDA:n
viihintiiin

mukaan veto-
140 hv.
Lisiiksi siinii on oltava 2-akselinen teli ja veto mo-

kuljetuskyvkyi (kuva 5).
auton moottorin on oltava
lemmissa taka-akseleissa. 3-akselinen auto. jossa
vain toinen taka-akseli on vetivii, ei varsinkaan
talviolosuhteissa ole osoittautunut sopivaksi. 2-
akselisia autoja ei lavan lvhyyden vuoksi voida
kilyttii tukkien ajossa. Pinotavaran ajossa niisti
tulevat kysyvmykseen vain nelipyoravetoiset mallit.
Tukkien ajoon sopivan vetoauton lavan on oltava
n. 5.5 - 6m pituinen. Vetoautoa valittaessa on
otettava huomioon, etti autoasetuksen mukaan
kuorma-autoon saa ilman erikoislupaa kytkei
tiiysperivaunun, jonka kokonaispaino on  kor-
keintaan kokonaispainon suuruinen.
Toistaiseksi ei ole kokemusia siiti, missi midrin
tiaysperivaunun kiytto lyvhentii auton ikidd ja
suurentaa sen korjauskustannuksia. Koska on
ilmeisti, ettii vetoauton moottori kuluu nopeam-

vetoauton

auton, ruotsalaiset

min  kuin
ovat kannattavuuslaskelmissaan olettaneet veto-
20 9 :la.

peravaunuttoman

auton ajoiin Ivhenevin 10 ...

Kuva 5. Vetoautona nelipyiravetoinen Scania-Vabis (90 hy.)
Auton pienuuden vuoksi perivaunun kuorma pienempi kuin
kuvassa 4, kokonmiskuorma vain n. 18 . Valok, SDA.

Fig. 4. Scania-Vabis (90 HP ). with iour-wheel drive, as the

tractor. As the truck is small the trailer load trailer is smaller

than in Fig, 4, the total Toad being anly approxr. I8 tons. Photo
SbA.

Vaikka
kelpoisuus on verraten hyvi, sen kiyttd on talou-
dellisesti edullisinta suorilla ja hyvilla teilli. Miki-
Syys rajoittanee jonkin verran tiysperivaunulli-
sen auton kuormittamista, mutta ei ole niin rat-
kaiseva tekiji kuin esimerkiksi moottoroidussa
rekikuljetuksessa,

[sachsenin  tiiysperdvaunun maasto-

Ruotsalaisten kokeiluissa suu-

rin nousu oli 7 9, eikii se vielid estinyt kuormitta-
mista, Kokeet tapahtuivat maanteilli sekid par-
hailla metsi- ja talviteilli. Ajonopeus oli maini-
tuilla  teilli  keskimidrin 30 ... 40 km/t. Auto-
asetuksen mukaan tiysperivaunullisen auton suu-
rin sallittu ajonopeus on meilli 40 km/t. Tiys-
perivaunuja kiytettiessi on kuorman suuruuden
suurta
teiden laatuun ja kuntoon.

vuoksi  kiinnitettiivi huomiota varasto-
Varastot on suunni-
teltava niin, ettid auto pidsee kuormaus- tai pur-
kamispaikalle peruuttamatta, ja varastoteiden on
oltava hyviissii kunnossa ja mahdollisimman suo-
rin. Kuormausvarastoa ei saa sijoittaa sellaiseen
paikkaan. josta auto joutun lihtemiin kuormat-
tuna vastamikeen.

Koska tiysperivaunullinen auto pystyy kul-
jettamaan suuremman kuorman kuin perdvaunu-
ton tai puoliperdvaunullinen, kuljetuskustannuk-
set ajettua puutavaramiiirii kohden muodostu-
vat pitkilli ajomatkoilla pienemmiksi. Lyhyilli
matkoilla viimeksi mainitut ovat suuremman ajo-
nopeutensa vuoksi ensiksi mainittuja edullisempia.
Koska Isachsenin tidysperivaunujen kiytto puu-
tavaran kuljetuksissa on vasta kokeiluasteella,
tiedot niiden kannattavuudesta eri ajomatkoilla
ovat verraten puutteelliset. SDA esittii kokeilu-
jensa pohjalla seuraavan, suuntaa-antavan kus-
tannusvertailun (ajomatka n. 80 km):

Suhteelliset kul-
jetuskustannukset, */;

Auton laatu Kuorma, tn

Perivaunuton auto 11 100

Puoliperavaunullinen auto 15 an
(11+4)

Taysperivaunullinen auto 21 T80
(11+10)

Ajomatkan lyhentyessi ero tiysperivaunulla
varustetun auton hyviiksi pienenee verraten no-
peasti. ajomatkan pidentyessi ero suurenee.
Ruotsalaisten tiysperivaunun  kiytto
maanteilli kannattaa vieli 50 km ajomatkalla,

jos autolle riittid ajoa lipi vuoden.

mukaan

Koska tiysperiivaunun ja sopivan vetoauton
hankkiminen edellyttii verraten suurta pidioman
sijoitusta, tiysperivaunullisten autojen kiyton
taloudellisunden
etti
Ruotsalaiset

ensimmaiisii  edellytyksii on,

niiti  voidaan kiyttii ajossa jatkuvasti.
ehdoksi
vihintaian 250 ajopiivii vuodessa. Tiamin vuoksi
tiysperivaunut tulevat kysymykseen meillid li-
hinnid puutavarayhtididen omissa autoissa, joille

asettavat taloudellisuuden

voidaan jirjestiii ajoja ympiri vuoden.

Vaikka tiysperdavaunun ja ennen kaikkea sopi-
van vetoauton kalleus seki teiden kunto jossain
miidrin rajoittavat kiiyttod,
niilli on meilli suuren kuljetuskykynsi vuoksi

tidysperivaunujen
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huomattava merkitys puutavaran antokuljetusten  alueelta toiselle ja koivutukkien sekii lehtipuu-
kehittijini. Parhaat kiyttomahdollisuudet liene-  pinotavaran ajossa. Joustavuutensa ja suuren
viit alueilla, joilla puntavara kuljetetaan 50 ... 200 kuljetuskykynsii ansiosta tiiysperivaunu-autokul-
km siteelti suoraan jalostuspaikalle, sekii veden- jetus pystyy mainituilla matkoilla kilpailemaan
jakajaseuduilla siirrettiiessii puutavaraa vesistG-  rautatiekuljetuksen ja uiton kanssa.

On the Potential Uses of Trailers in the Motor
Transport of Timber

SUMMNARY

The article discusses the potential uses of and  transport of timber. Their potential uses are

conditions for the introduction of the trailer with
steering-gear, constructed by Isachsen of Norway,
jor the motor transport of timber in Finnish
conditions. Although the high price of trailer and
a suitable tractor, and the condition of the roads
to some extent restrict the use:of trailers, they are,
because of their large transport eapacity, of con-
siderable importanee for the developing of motor

greatest in distriets where timber is transported
from an area of a radivs of 50 ... 200 kwm direct
to the processing plants, and in watershed areas
for the transport of timber from one water-system
area to another. Thanks to its flexibility and
high transport capacity motorised trailer-transport
is eapable of competing, over the distances mention-
el above, il rail trans port and floating.
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