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Varsinaisesti vasta sodan Jitllkeen on maassam-
me ryhdytty kiinnitifimiiiin huomiola putilava-
'an Kuljetuksessa kityleflivien aulojen lisivarus.
lf;‘lduu asiallisuuteen. Muun muassa on alettu hy-
litd tukkikuormissa kiivtellvji vhtijaksoisia si-
Vupylviiti  ja
tilla, joiden korkeutta voidaan lisilii knorman
Sliurelessy,

korvata niitii 2o fai 3-nivelisillii
Tilli on saavutettu se elu, elti polk-
kyjen nostokorkeus kuormalessa jiid  pienem-
miiksi, -
loja, joissa pankKkojen ja sivutukien rakenleessa
;ﬂm otettu huomioon kuorman nopean ja turval-
15en purkamisen vaatimukset. — Seuraavassa on

Lrittdin harvoin sen sijaan tapaa au-

[;-u-kui'[uks('l];l selostaa eriiiin ruotsalaisen pankko-
.‘il\:'llll.lkir:lkl'l”“‘“"““‘ » Dunderbanken’in»  (val-
n;mtnja: Giillivare Metallindustri AB) ominaisuuk-
S, jotka tyvdvitiviit vaatimukset mvos  tissi
stthteessy,

“\'ursin:aixl'! pankol on rakennettu U-palkista ja
Mitd on sekii kiinteiksi elti perivaunuautoja var-
i Mkkuviksi asennetiavia. Riviettiessi niitii au-
tolla vedeltiivissii perdireissit taikka (raklorireissi
o ne vahvisteltn pankon alle hitsatulla lisipal-

Killa.

— Sivuluel oval samoin U-palkisia ja ra-
kenne

tut kolmiosaisiksi, kuten kuvasta 1 ilmence.
Niiden korkeutta siis lisiitiiin knorman kasvaes-
S Yipidit sidotaan toisiinsa kettingeilli ja kar-
h.‘.'_llllwitln kuorman valmistotiua, Mitidin erilli-
"’I'“- Kuorman vmpiiri menevii ketltinkeji ei lar-
Vith. — Purkaukseen rvhdyitiessi ei karhuluk-
koa irroiteta, vaan avalaan kuvassa 2 nikvvii
Yarmistussokka 1, joka pitiii sivapylviiin laukai-
Sulaitteen Jukkokielekkeen paikoillaan. Sen jil-
keen irroitetaan sivutluen ensimmiiisen ja loisen
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Kupa 2.

osan saumassa oleva varmistussokka 2. Nyl voi-
daan kuorma laukaista vetiimiillii Kidensijasla
aslakkaiselta puolelta. Tiallgin pylviiin

auton
alin osa kiiiintvy ulospiiin ja painuu alas osan
tukeisla vieriessii kuormasta ja pylviiin kahden
viimmiin osan jiddessi riippumaan kellingin 3
varaan. — Kuvassa 3 niikvy kuorma sivutukien
laukaisun jilkeen. — Rakenteen etuina voidaan
pitid sitii. etteiviit pvlviidt jii koskaan vierivien
tukkien runneltaviksi. Toiseksi purkamisaika on
Ivhyt, silli autoa eivit mitkiin polkkyjen alle
jidneet pylviil piditi paikoillaan, Lisiksi tapa-
turman vaara on olemalon.
Laukaisumekanismin rakenne selviii
min kuvista 4 ja 5, joista ensiksi mainilussa on
vasemmanpuoleinen sivutuki lukitussa ja jilkim-
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milisessii avatussa asennossa. Kuvassa 6 niikyy
sivutuen jakaantuminen kahteen osaan ja vipu,
josta vetimilld laukaiseminen tapahtuu.

Tillaiset lisivarusteel  tuleval hankitlaessa
luonnollisesti kallitmmiksi kuin yvksinkertaisem-
mat laitteet, mutta tunnettu tosiasia on, etti hy-
viit varusteel aina ajanmittaan hankkivat hin-
tansa.
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