- IMETSATEHO

TILASTOLITE

Jouko Orn

R
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KUSTANNUKSET VUONNA 1999

Metsadteollisuuden ja Metsdhallituksen puunkorjuu
maksoi vuonna 1999 keskimdarin 48,00 mk/m3. Kus-
tannukset nousivat 2,1 prosenttia edellisestd vuodesta.
Koneellistamisaste nousi samalla 91 prosentista 94
prosenttiin. Uudistushakkuista oli koneellistettu 96 ja
harvennushakkuista 87 prosenttia. Uudistushakkuiden
koneellistamisaste nousi yhden ja harvennus-
hakkuiden viisi prosenttiyksikkod edelliseen vuoteen
verrattuna.

JOHDANTO

Metsdteho Oy on vuosittain koonnut tilaston puunkorjuun
ja puutavaran kaukokuljetuksen puumaéadristd ja kustannuk-
sista. Tilasto on keratty Metsahallitukselle ja puuta hankki-
ville metsateollisuusyrityksille tai niiden puunhankkijoille
suunnatulla postikyselyllda. Siind on kysytty oman
puunkorjuun ja kaukokuljetuksen kustannukset ja puumaa-
rat. Tilastoon ei sisdlly hankintapuun korjuumadria eika -
kustannuksia. Vuonna 1999 hankintapuun osuus kotimai-
sesta puunhankinnasta oli 17 %.

Vuoden 1999 korjuu- ja kaukokuljetusmddria seka kus-
tannuksia koskeva kysely tehtiin maalis-huhtikuussa

Puutavaran kaukokuljetus maksoi keskiméérin 32,10 mk/ms.
Edelliseen vuoteen verrattuna kustannukset alenivat o,7
prosenttia. Autokuljetuskustannukset alenivat 1,1 ja
rautatiekuljetusketjun kustannukset 0,9 prosenttia. Vesi-
tiekuljetusketjun kustannukset nousivat 1,6 prosenttia.
Keskimaardinen kaukokuljetusmatka oli 140 km, mika on
kolme kilometrid pitempi kuin edellisend vuonna. Suoran
autokuljetuksen keskimatka oli 103 km, rautatie-
kuljetuksen alkukuljetuksineen 295 km ja vesitie-
kuljetuksen alkukuljetuksineen 265 km. Puutavarasta
80 prosenttia toimitettiin autolla suoraan kdyttopaikalle,
rautateitse 15,5 ja vesiteitse 4,5 prosenttia.

2000. Kyselyyn vastasivat A. Ahlstrom Osakeyhtio, Koski-
tukki Oy, Kuhmo Oy, Metsahallitus, Metsaliitto Osuuskunta,
Stora Enso Metsd, UPM-Kymmene Metsd, Vapo Timber
Oy:n Forssan, Kevatniemen ja Paltamon sahat seka
Visuvesi Oy. Vastanneiden osuus kotimaisesta puun-
hankinnasta oli 87 %.

Tdssa esitettdvat tiedot perustuvat em. puunhankkijoiden
korjaamiin ja kuljettamiin kuorellisiin raakapuumadariin.
Moottorisahahakkuun palkat sisaltavat sivukustannukset.
Muut kustannukset ovat suoranaisia arvonlisaverottomia
kustannuksia ilman valillisid kustannuksia.




PUUNKORJUUN KUSTANNUKSET 1999

Kyselyyn vastanneiden puunkorjuun madra oli 40,0 milj. m3.
Korjuukustannukset olivat 1,908 mrd. mk. Runsas neljdn-
nes korjattiin yrittajakorjuuna, josta hakkuun ja metsd-
kuljetuksen osuuksia ei ole eroteltu. Hakkuun koneel-
listamisaste oli noussut edellisen vuoden 91 prosentista
94 prosenttiin. Uudistushakkuista oli koneellistettu 96 ja
harvennushakkuista 87 prosenttia. Uudistushakkuiden
koneellistamisaste nousi yhden ja harvennushakkuiden
viisi prosenttiyksikkoa edelliseen vuoteen verrattuna.

Puunkorjuu maksoi keskimadrin 48,00 mk/m?. Puun-
korjuun yksikkdkustannusten kehitys on 1990-luvulla ol-
lut yleensd laskeva. Vuonna 1999 kustannukset kuitenkin
nousivat 2,1 prosenttia edellisesta vuodesta. Kustannus-
ten nousuun on vaikuttanut osaltaan harvennushakkuiden
osuuden lisddntyminen. Puuméadristd 27 prosenttia tuli
harvennushakkuilta ja 73 prosenttia uudistushakkuilta.
Harvennushakkuiden osuus lisddntyi edellisestd vuodes-
ta yhden prosenttiyksikon.

Keskimaaraiset korjuukustannukset nousivat harvennus-
hakkuussa 2,0 ja uudistushakkuussa 0,9 prosenttia edel-
lisesta vuodesta. Kustannukset nousivat manuaali-
hakkuussa 15,5, konehakkuussa 5,3, metsakuljetuksessa
0,8 ja yrittdjakorjuussa 2,3 prosenttia.

TAULUKKO 1
Hakkuun ja metsikuljetuksen suoranaiset kustannukset
ja puumadrét vuonna 1999. Kotimainen puu
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Kuva 1.
Hakkuun koneellistamisaste 1985 - 1999.
Metsiteollisuuden ja Metsihallituksen hakkuut
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Kuva 2. ;
Korjuun yksikkokustannukset 1985 - 1999

TAULUKKO 2

Korjuun yksikkokustannukset eri hakkuutavoissa vuon-
na 1999. Kotimainen puu
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Yrittajakorjuu siséltdd yhteismaksulla korjatut puut, joista hakkuu-
ja metsakuljetuskustannuksia ei erotella.

) Yrittdjakorjuu siséltad yhteismaksulla korjatut puut, joista hakkuu-
ja metsdkuljetuskustannuksia ei erotella.




PUUTAVARAN KAUKOKULJETUKSEN
KUSTANNUKSET 1999

Puutavaran kaukokuljetuksen kokonaiskustannukset olivat
1,525 mrd. mk ja kokonaiskuljetussuorite 6,62 mrd. m3km.
Kdyttopaikalle toimitetun kotimaisen puun maaraksi ilmoi-
tettiin 47,57 milj. m3 ja tuontipuun maaraksi 9,66 milj. m3.

Kaukokuljetuksen keskimdaraiset yksikkokustannukset
olivat 32,10 mk/m3. Edelliseen vuoteen verrattuna kustan-
nukset alenivat 0,7 prosenttia. Autokuljetuskustannukset
alenivat 1,1 ja rautatiekuljetusketjun kustannukset 0,9 pro-
senttia. Kustannukset alenivat kuljetusmatkojen pitene-
misestd huolimatta. Vesitiekuljetusketjun kustannukset
nousivat 1,6 prosenttia. Kuljetussuoritetta, m3km, kohti las-
kettu kustannus oli 23,0 p, mika oli 2,4 prosenttia alempi
kuin edellisend vuonna.

Keskimddrdinen kuljetusmatka oli 140 km, joka on 1,6 pro-
senttia pidempi kuin edellisend vuonna. Suoran auto-
kuljetuksen keskimatka oli 103 km, rautatiekuljetuksen
alkukuljetuksineen 295 km ja vesitiekuljetuksen alku-
kuljetuksineen 265 km. Autokuljetusmatka piteni 3 ja
rautatiekuljetusmatka 2,7 prosenttia ja vesitiekuljetus-
matka lyheni 6,6 prosenttia edellisestd vuodesta.

80 prosenttia puutavarasta toimitettiin autolla suoraan
kayttopaikalle. Rautatiekuljetuksen osuus puumadrista oli
15,5 ja uiton ja aluskuljetuksen yhteensé 4,5 prosenttia.
Kuljetusmuotojen osuudet pysyivat samoina edelliseen
vuoteen verrattuna. Kaytannossa kaikkea puuta kuljetet-
tiin jossain kuljetusketjun vaiheessa autolla, koska muut
kuljetusmuodot vaativat lahes poikkeuksetta autolla teh-
tavan alkukuljetuksen. Pitkastd kuljetusmatkasta johtuen
rautatie- ja vesitiekuljetuksen osuudet kuljetussuoritteesta
olivat suuremmat kuin niiden osuudet puumaarista. Tuonti-
puu, jonka maard lisddntyi 7,2 prosentilla edellisesta vuo-
desta, kuljetettiin kdyttopaikalle pddasiassa rautateitse.
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TAULUKKO 3

Moottorisahahakkuun ja koneellisen hakkuun sekd hakkuu-
tapojen osuudet metsateollisuuden ja Metsahallituksen
korjaamasta puusta vuonna 1999. Kotimainen puu
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Kuva 3.
Kaukokuljetuksen yksikkokustannukset 1985 - 1999
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Kuva 4.
Eri kaukokuljetusmuotojen osuudet 1985 - 1999.
Kdyttopaikalle tuotu kotimainen puu




TAULUKKO 4

Eri kuljetusketjujen puumadrit sekd kotimaisen puun kuljetusmatkat ja valittomat yksikkokuljetuskustannukset vuonna 1999
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TAULUKKO 5 Kaukokuljetussuoritteet ja -kustannukset
kuljetustavoittain vuonna 1999. Kotimainen puu
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Summary

' TIMBER HARVESTING AND LONG-DISTANCE TIMBER
 TRANSPORTATION COSTS IN 1999

' The average cost of timber harvesting for the Finnish
forest industries and the Finnish Forest and Park Service
in 1999 was FIM 48.00 per solid cubic metre (with bark).
This represents a rise of 2.1 per cent from the previous

. year’s level. The degree of mechanisation rose from 91 to

|94 per cent in the same period. The foremost reason for
the rise in costs was the increase of thinning cuttings.
The degree of mechanisation in renewal cuttings was 96
while in thinning cuttings it was 87 per cent.

The average unit costs in the long-distance transportation
of timber were FIM 32.10 per solid cubic metre (with bark).
This was 0.7 per cent lower than the previous year’s
figure. The average transportation distance was 140
kilometres. The average distance in direct lorry

transportation to the mills was 103 kilometres, rail
transportation averaged at 295 kilometres and water
transportation at 265 kilometres. Rail and water
transportation distances both include initial lorry
transportation. 8o per cent of the timber transported was
brought to the mill directly by lorry. Rail transportation
accounted for 15.5 per cent of the timber volumes, and
water transportation by floating and ships together
accounted for 4.5 per cent.
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