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Handledning utgiven av Metsäteho 

VIRKESLAGRING FöR LASTBILS­
TRANSPORT 

Virkestransporten från stubbe tili fabrik genomgår en kraftig 
förändring. Förloppet har blivit snabbare. Lagring är nödvändig en­
dast vid övergången från ett transportsätt tili ett annat. Virkeslag­
ringen för torkning, mätning eller barkning minskar kontinuer­
ligt. 

Lastbilstransportens betydelse och ställning har blivit starkare. 
Samtidigt har transportmaterielet utvecklats så, att största delen 
av fordonen är försedda med släpvagnar. Investeringskostnaderna 
har ökat medan transportkostnaderna har minskat. En förutsätt­
ning är dock , att den ökade transportkapaciteten används effektivt. 

Man måste i al!t större utsträckning fästa uppmärksamhet vid 
transporternas och transportförhållandenas utveckling. Virket bör 
lagras så att fordon med släpvagn kan utnyttjas effektivt. Upplags­
områdena och virkesuppläggningen bör planläggas och förläggas så 
att transporterna kan ske vid önskad tidpunkt och att terminalti­
den , dvs. den tid fordonet tillbringar på upp!aget blir kortast rnöj­
lig. Terminaltiden utgör nämligen 35 ... 50 % av tiden per vända 
vid genomsnittligt transportavstånd. 

Då lagringen för lastbilstransporterna planeras bör även närtrans­
portens kostnader tagas i beaktande. Målet är så låga totalkostna­
der som rnöjligt. Denna handledning är avsedd för de personer, 
som svarar för upplagsplatsernas planläggning och övervakar de 
praktiska transportarrangemangen. 
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UPPLÄGGNINGEN AV VIRl(ET 

Vid uppläggningen av virket bör uppmärksamhet fästas vid 

• travens volym 
• travsidans jämnhet 
• bitarnas riktning i traven eller vältan 
• placeringen av sortiment som körs bort vid olika tidpunkt 
• travens renhet 
• travhöjden 

För uppläggningens del inverkar dessa faktorer mest på for­
donets terminaltid och på pålastningskostnaderna. 

Travar av samma sortiment bör göras så stora som möjligt 

Förflytningarna ökar och själva pålastningsarbetet är ofta be­
svärligt vid pålastning ur små travar. Terminaltiden ökar med 
mindre travstorlek. 
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Travsidan mot pålastningsvägen bör vara jämn 

Över 20 cm:s ändförskjutningar i travar av 2 m och 3 m massa­
ved och över 60 cm :s ändförskjutningar i timmervältor föro rsakar 
merarbete vid pålastningen och fordonens terminaltid ökar. 
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Bitarna bör läggas parallellt i traven eller vältan 

Om kort massaved ligger i kor i traven fö rdubblas p lastnings­
tiden jämfört med tiden fö r p la tning a parallellt liggande virke. 
Långt och grovt virke som ligger i kors ökar p lastningstiden i n -
got mindre grad . 

Olika sortiment får inte förekomma i samma trave eller välta 

Sortering med lastkranen är be ärlig och tid krävande. 
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Hyggesavfall, stenar eller andra främmande föremål får inte före­
komma i travar eller vältor 

Travarnas och vältornas höjd 

• virket bör läggas upp i sä höga travar som lätt kan åstadkommas 
med skotarkranen 

• timmervältorna fär inte vara högre, än att mätningen kan utföras 
frän marken 

• på grund av stjälpningsrisken bör travar, som läggs upp vintertid 
och som körs bort sommartid inte göras högre än 2.0 ... 3.0 m 



Man bör dessutom observera 
• att virket läggs upp så, att travändarna inte rasar 
• att traven är jämnhög för att underlätta mätningen 
• att timrets toppändar är fria för mätning av toppdiameter 

Underslag under travarna bör alltid användas. De underlättar 
mätningen och pålastningen och hindrar virket från att förfaras. 
Om virket travas på ojämn mark eller mark med dälig bärighet bör 
travbottnen höjas och utjämnas med flere lager korslagda under­
slag. Som underslag kan man även använda mindre värdefullt virke 
än gagnvirke. 
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PLACERING AV TRAVAR OCH 
VÄLTOR 

Vid uppläggningen av virket är det viktigt att taga i beaktande 
lastningsavståndet och eventueUa lastningshinder. 

Långt pålastningsavstånd ökar fordonens terminaltid. 
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För att kunna använda hydrauliska gripkranar vid pålastningen, 
måste grippunkten för virket ligga inom ett avstånd av 5 m från 
vägkanten. 

Det fördelaktigaste grippunktsavständet är 1 ... 3 m. 

Om virket ligger pä båda sidor om upplagsvägen bör avständet 
mellan travarna vara 4 ... 5 m. 
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Virket får inte läggas upp mellan växande träd, nära stenar, stub­
bar eller andra hinder, inte heller nära el- eller telefonledningar. 
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1 sortiment upparbetat virke läggs upp vinkelrätt mot vägen. 

Det virke som skall transporteras först läggs upp närmast ut­
farten. 

Virke som kan transporteras i samma Jass läggs upp p ömse 
sidor om vägen. 

Virke av 2 och 3 m:s längd kan läggas upp i dubbla travar medan 
över 3 m:s virke endast får läggas upp i enkla travar. Om dubbel­
travarna är av olika sortiment bör det virke som kall transportera 
först, placeras närmast vägen. 
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Om virket barkas på upplagsplatsen, lämnas utrymme för bark­
ningen. Virket läggs upp så att det efter utförd barkning ligger vid 
vägkanten. 

Barkningsmaskinens arbetsområde bör vara bärande och jämnt. 

Barkningsavfallet fär inte lämnas pä vägen eller i dikena. 
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SYNPUNl{TER PA UPPLAGSPLATSENS 
V AL OCH TRANSPORTPRESTATIONEN 

På upplagsplatsens vai inverkar förutom de egentliga pålastnings­
förhållandena även fordonets förflyttningsmöjligheter. 

Om upplagsvägen har dålig bärighet och dessutom är ojämn, ökar 
terminaltiden snabbt med längre förflyttningssträcka. 

RELATIV TERMINALTID 
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På dåliga upplagsvägar kör fordonet lätt fast och gär sönder. 
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Upplagsvägar och vändplatser bör dimensioneras med tanke på 
släpvagnsekipage. Släpvagnsekipagets maximala längd är 22 m . 

Vändplatser i slutet av upplagsvägen: 

Vändplats vid mötesplats : 

1 l 
• 3.1. ... 4.., 

Om virket kan läggas upp vid genom fartsväg, behöver fo rdonet 
överhuvudtaget inte vändas. Terminaltiden förkortas och man slip­
per bygga vändplatser. 
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Upplagsplatsen bör vara så bärande, att ett fullastat ekipage kan 
köras därifrån. 

1 synnerhet vid länga transportavständ ökar transportkostnader­
na om man inte kan köra med fullt lass. 

RELATIVA KOSTNAOER PER KORVANOA 
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Körning med enbart dragbil ökar transportkostnaderna i synner­
het vid långa transportavstånd. 

Om virket må te omlastas tili släpvagn, som lämnats vid bättre 
väg, ökar terminaltiden kraftigt. 

AELATIV TERMINALTIO 
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HUR FöRHALLANDENA PA 
UPPLAGSPLATSEN INVERKAR PÅ 
FORDONENS TOTALA TERMINALTID 

Med tillhjälp av nomograrnmen på följande uppslag kan termi­
naltiden i olika förhållanden beräknas för släpvagnsekipage försett 
med avmonterbar hydraulkran. Uppgifterna kan användas t.ex. 
vid olika planläggningsarbeten , vid jämförelse av olika pålast­
ningsplatsers fördelaktighet och vid bedömning av tidsvinsten 
genom olika förbättringsåtgärder. 

Med tillhjälp av bild A beräknas den egentliga pålastningstiden 
i olika förhållanden och med tillhjälp av bild B beräknas fordo­
nets förflyttningstid på upplagsplatsen. Bild A innehåller dess­
u tom tider för fordonets iordningställande för pålastning och 
körning sam t avslu tningsarbeten. 

Genom att summera ihop tiderna som nomograrnmen ger, får 
man den totala terminaltiden. 

Exempel : Beräkning av fordonets terrninaltid med hjälp av nomo­
grammen A och B. 

Pålastningsförhållandena är föijande. 
• travarnas medelvolym 10 m3 

• sortiment 2 m massaved 
• travarnas sidor jämna 
• grippunktsavstånd 4 m 
• släpvagnen kan pålastas direkt 
• lastvolym 35 m3 

• körning vid pålatsning 100 m 
• upplagsväg god 
• vändplats tillfredsställande 

Ur nomogram A fås pålastningstid cirka 2.0 min/m3 och ur 
nomogram B förflyttningstid 0.3 rnin/ m3 . Summa terminaltid blir 
2.3 rnin/ m3 och cirka 1 tim 20 min per lass då lastvolymen är 
35 m3 . 
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VILl{A IffiA V STÄLLER LAGAR OCH 
FöRORDNINGAR 

Placeringen av upplaget 

Då virke läggs upp vid allmän väg bör man beakta att virke får 
lastas från allmän väg endast på platser där parkering är tillåten. 
Upplaget får således inte placeras t.ex. 

• vid väg med förkörs­
rätt 

• vid plat er där omkör­
ning är förbjuden i väg­
kor ningar kurvor back­
krön osv. 



' • vid vägavsnitt 
med begränsad 
sikt 

Polisen har rätt att av särskild anledning temporärt tillåta 
fordon att stanna för pålastning på sådana ställen, detta är för­
bjudet under förutsättning att detta ej medför uppenbar fara för 
trafiken. 

Virkeslagring på vägområdet är förbjudet 

Om vägområdets gränser inte är tastställda genom lantmäteri­
förrättning, kan de bestämmas enligt fö lj ande skematiska bild. 

skyddsområde: 
lokalväg 1 2 m 
landsväg 20 m 
riks- o. stamväg i allmänhet 30 m 
av särskild anledning upp tili 50 m 

Vägens sidoomr de och skyddsområde får tillfälligt utnyttjas 
som lagerplats under förutsättning att detta ej medför fara för tra­
fiken eller försvårar vägh llningen. 

Om virket lagras vid allmän väg, är det alltid skäl att rådgöra 
med vägmyndigheterna. Längs privata vägar, som inte överlåtits 
tili allmänt bruk och som inte sköts av vägmyndighet, kan virke 
lagras på sidoområdet eller på vägomr det. 
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Upplagsvägarnas anslutning 

I 

• Om det är möjligt är det alltid skäl att placera vi rkesupplag 
vid anslutna vägar och inte vid allmänna vägar. 

• Upplagsvägen bör ansluta tili allmän väg möjligast vinkel­
rätt. Anslutningsvinkeln kan variera mellan 72° ... 108° . 

• Med- eller motlut i förh llande tili allmän väg f r inte fö re­
komma. Upplagsvägen bör anslutas a p lant som möjligt. 
Upplagsvägens längdlutning räknat från allmänna vägens 
kant får på en 25 m :s sträcka inte ö erstiga _.5 %. 

• Siktområdet från den an lutna vägen tili allmän väg bör 
vara minst 10 m (i undantag fall 6 m) . Travar fär inte pla­
ceras på siktområdet. 

Vägmästaren ger direkti om dana kon truktioner och an-
ordningar som fordra d tillfälliga upplag ägar (i bruk under 
en körsäsong) ansluts tili a llmän äg. 
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Vid anslutning av vägar som används stadigvarande bör väg­
och vattenbyggnadsdistriktets distriktkontor alltid kontaktas. 

Tili motorvägar och motortrafikvägar kan man inte anhålla 
om anslutningar, emedan dessa bestäms av vägplanen . 

Sådana upplagsvägar, som trafikeras enbart av jordbruks- eller 
skogsfordon, kan anslutas till allmän väg enligt anvisningar av 
väg- och vattenbyggnadsdistriktets distriktskontor, såvida uppen­
bar fara för trafiksäkerheten inte åsamkas. Man kan anhålla så­
dana anvisningar, fastän den allmänna vägen är belagd med an­
slu tningsförbud och även då tillstånd inte ges för annan anslut­
ning. 

Anslutningar tili privatväg t.ex. skogsbilväg kan byggas utan 
tillstånd av vägmyndighet. Trafiksäkerheten bör dock beaktas. 

Upplagsvägens väghållare är skyldig att bygga och underhålla de 
anordningar som är nödvändiga för anslutning av ifrågavarande 
vägar enligt anvisningar av väg- och vattenbyggnadsdistriktet. 
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V ALET AV FöRDELAKTIGASTE 
UPPLAGSPLATS 

Av alternativa upplagsområden bör det mest ekonomiska alter­
nativet väljas. 

Om pålastningsförhållandena på det upplagsområde som lig­
ger närmast avverkningstrakten är dåliga, Iönar det sig ofta att 
förlänga traktortransporten tili ett upplagsområde där man tili 
samma kostnader kan åstadkomma bättre pålastningsförhållanden. 

Lönsamheten av att förlänga traktortransporten beräknas ge­
nom att jämföra vinsten av de förbättrade pälastningsför­
hållandena för lastbilstransporten med merko tnaden för den 
förlängda traktortransporten. In be paringen av den kortade bil­
transportsträckan är ofta liten att d n vid grova kalkyler kan 
lämnas obeaktad. Kostnad uppgiftema för kalkyleringen hämtas 
lämpligen ur riktprislistorna för irke tran port med la tbil och 
virkestransport med skogstraktor. 
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Problemet kan lösas med tillhjälp av följande bild (s. 24) 

Exempel: Val av fördelaktigaste upplagsplats 

I närheten av avverkningstrakten kan endast dåliga pålastningsförhållanden 
åstadkommas (lastningsplats klass III). Cirka 900 m ifrån detta område 
ligger ett upp!agsområde, där bättre pålastningsförhållanden (lastnings­
plats klass II) kan åstadkommas tili samma kostnader som för föregå­
ende upplagsområde. Vilket upplagsområde lönar det sig att välja, då 
transportsträckan tili såg är 50 km och körvägen mellan de alternati­
va platserna är medelgod? 

Orn lastbilstransporten av barrtimmer på en körsträcka av 50 km från 
lastnirigsplats klass III kostar 9 ,48 mk/m3 och från lastningsplats klass 
II kostar 8,28 mk/rn3 är prisskillnaden 1,20 rnk/m3 . Denna prisskillnad 
järnförs med merkostnaden för den förlängda traktortransporten. I bild­
ens modell har rnerkostnaderna för den förlängda traktortransporten 
bestämts enligt riktpriset för förlängd närtransport under antagandet att 
körhastighetsklassen är 10 ... 14 km/h. I detta fall är det lönsarnt att 
förlänga traktortransporten upp tili 1 250 rn, förrän merkostnaden för 
den förlängda traktortransporten uppväger kostnadsskillnaden rnellan de 
alternativa pålastningsplatserna. Det bättre upplagsområdet som ligger 
900 rn ifrån avverkningstrakten är cirka 0,30 mk/rn3 fördelaktigare än 
upplagsområdet i ornedelbar närhet av avverkningstrakten. 

På samma sätt kan beräkningarna göras för alla virkessortiment 
och alla körhastighetsklasser. 

Om byggnadskostnaderna för altemativa upplagsområden är 
olika bör dessa tagas i beaktande då fördelaktigheten av upplags­
området bedöms. 

23 



KOSTNADER. mk 

2.00 

MERKOSTNADER FDR 
FORLANGD TRAKTDR 
TRANSPORT 

INBESPARING FOR 
FORKORTAD 
LASTBI LSTRANSPORT 

KOSTNADSSKI LLNADEN 
MELLAN PÅLASTNINGSKLASS 1

1.00 

11OCH111 

~~~-r-~~~.--~.__-r-~~~.--~ 

500 1000 1500 2000 

TRANSPORTSTRACKA. "' 

I allmänhet lönar det sig att förlänga traktortransporten be­
roende på körförhållandena 

• från lastningsplats klass II tili klass I 400 . . . 600 m 
• från lastningsplats klass III til1 klass II 900 ... 1 300 m 
• från lastningsplats klass III ti11 klass I 1 300 ... 1 800 m 

För att undvika omlastning till släpvagn lönar det sig att för­
länga traktortransporten med 700 . .. 1 000 m om pålastningen 
på det alternativa upplagsområdet kan ske under samma för­
hållanden. Om även pålastningsförh llandena förbättras förutom 
att omlastning kan undvikas, är det lönsamt att förlänga traktor­
transporten utöver ovannämnda 700 ... 1 000 m med de sträckor 
som nämns för förbä ttrade pålastningsförhållanden. 

De givna rikttalen förutsätter användning av hjultraktorer. De 
kortaste sträckorna förutsätter körning p nöjaktiga vägar de 
längsta körning på vägar av landsvägsklass. 

Om traktortransporten förlängs i terrängen eller om band­
traktorer används, är den lönsamma förlängningen av traktor­
transporten kortare än vad rikttalen anger. Om traktortransporten 
med hjultraktorer förlängs p speciellt goda vägar, är den lön­
samma förlängningen längre än vad rikttalen anger. 

Upplagsområdet bör välja å att irket kan tran porteras en­
ligt transportplanen för området. 
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LöNAR DET SIG ATI BYGGA 
UPPLAGSPLATSER 

Vid beräkning av byggnadsarbetenas lönsamhet måste man kän­
na till den virkesvolym, som skall lagras, uppskatta kostnaderna 
för byggnadsarbetena samt uppskatta de inbesparingar de förbätt­
rade pålastningsförhållandena ger. 

Lönsamheten får man reda på genom att jämföra byggnads­
kostnaderna med erhållna inbesparingar vid pålastningsarbetet. 

Upplagsområdet bör helst byggas så, att dess bärighet tillåter 
transport under samma tid som upplagsvägen. 

Exempel: Beräkning av lönsamheten för byggnadsarbeten på upplags­
platsen. 

Ett dåligt upplagsområde (lastningsplats klass III) kan förbättras (last­
ningsplats klass I) för 500 mk. Lönar det sig att utföra förbättringen om 
virkesuttaget är 1000 m3 och fjärrtransportsträckan är 50 km? 

Byggnadskostnaderna är 0,50 mk/ m3 . Om transportkostnaden för t.ex. 
barrtirnmer p transportsträckan 50 km från Jastningsplats klass 1 är 
7,73 mk/ m3 och från klass III är 9,48 mk/ m3 är kostnadsskillnaden mel­
lan pålastningsplatserna 1,75 mk/ m3 . Genom att jämföra byggnadskost­
naderna med inbesparingen kan man konstatera att förbättringsalternati­
vet blir 1,25 mk/ m3 fördelaktigare. 
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