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Fossiilittoman lilkkenteen tyorynma ja tyoryhman
Ioppuraporttl

 Hallitusohjelman mukaan liikenteen paastot tulee puolittaa vuoteen 2030 mennessa seka
laatia fossiilittoman liikenteen tiekartta.

* Liikenne- ja viestintaministeri Sanna Marin asetti fossiilittoman liikkenteen tiekartta —
tyoryhman ajalle 1.11.2019-30.10.2020.

« Tybryhman on tydssaan tunnistettava keinot, joilla kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupéaastot puolitetaan vuoteen 2030 mennessa ja likenne muutetaan
nollapaéastoiseksi vuoteen 2045 mennessa.

« Tyorynma: Ammattiliitto Pro, Autoliitto, AKT ry, Autotuojat ry, Energiateollisuus ry, Ficom ry,
Finavia Oyj, Finnair Oyj, ITS Finland ry, Kuntaliitto, Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom,
Linja-autoliitto, Logistiikkayritysten liitto ry, maa- ja metsatalousministerid, Meriteollisuus ry,
Pyoraliitto, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Suomen Kuljetus- ja Logistiikka SKAL,
Suomen luonnonsuojeluliitto, Suomen satamaliitto ry, Suomen Taksiliitto ry, Suomen
varustamot ry, Teknologiateollisuus ry, tyo- ja elinkeinoministerio, valtiovarainministerio, VR-
Yhtyma Oy, Vaylavirasto ja ymparistoministerid, lImastopaneeli, Sitra ja VTT

« Ty6ryhman loppuraportti valmistui 27.10.2020
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Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen uusi
perusennuste

Kotimana lilkenteen paastdjen odotetaan
vahenevan nykytoimin noin 38 % eli noin
3,2 miljoonaa tonnia vuoteen 2030
mennessa (verrattuna vuoteen 2005)
(VTT:n perusennuste 2020).

Tiekartan vaikutusarviointi on laadittu
perusennusteen pohjalle eli likenteen
paastojen puolittaminen edellyttda viela 12
prosenttiyksikdn eli noin 1,55 miljoonan
tonnin paastévahennysta vuoteen 2030
mennessa.

Perusennuste ei ota huomioon korona-
pandemian aiheuttamia muutoksia
likennesuoritteessa tai autokaupassa.
Laskelmissa voi siksi olla epatarkkuutta
2020-luvun alkupuolella, mutta taméa
tasoittunee pidemmalla aikajanteella.
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Fossiilittoman lilkkenteen
tiekartta tyoryhman
ehdottamat toimet™ .
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Vaihtoehtoiset kayttovoimat

» Keskeisin keino uusiutuvien polttoaineiden osuuden kasvattamiseksi v. 2030 mennessa on
jakeluvelvoitelaki ja sen laajentaminen biopolttoaineiden lisdksi my6s biokaasuun ja
synteettisiin polttoaineisiin.

» Jakeluvelvoite kasvaa jo nykyisen lainsaddanndn mukaan 30 prosenttiin vuonna 2030.
Jakeluvelvoitetta toteutettaessa on huomioitava uusiutuvien polttoaineiden raaka-
aineiden kestavyys seké uusiutuvien polttoaineiden vaikutus polttoaineiden hintoihin.

« Jotta uusiutuvat polttoaineet riittaisivat korvaamaan yha suurempia osuuksia liikkenteen
fossiilisista polttoaineista pitemmalla aikavalilla, liitkenteen energiankulutusta tulee
merkittavasti vahentaa.

» Biokaasun liikennekayttda tulee huomattavasti lisata. Tavoitteena on, etta liikenteeseen
saataisiin noin 2,5 TWh biokaasua v. 2030 (100 000 - 130 000 kaasukayttoista henkilbautoa
ja noin 6000 kaasukayttoistad bussia ja kuorma-autoa).

» Biokaasun kaytdn edistaminen liikenteessa vaatii ohjauskeinoja seka tuotantoon,
kulutukseen etta jakeluinfraan. Naita ovat esimerkiksi energia- ja ravinnekiertotuet, raskaan
kaluston hankintatuet, auto- ja ajoneuvoverot, jakeluinfratuet. Liséksi tulee huolehtia siita,
ettd kaasuautot huomioidaan EU:n autovalmistajia koskevassa raja-arvolainsdadanngssa.
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Vaihtoehtoiset kayttovoimat -2

« Sahkoautotavoitetta tulee huomattavasti kiristda. Ottamalla kayttoon uusia
ohjauskeinoja, uudeksi sahkoautotavoitteeksi Suomessa vuonna 2030 tulee
asettaa jopa 600 000-700 000 kappaleen sahkbautomaara. Naista valtaosan
tulee olla tayssahkoautoja.

* Erityisesti tdyssahkoautojen yleistymista Suomessa tulee edistaa erilaisin
taloudellisin ohjauskeinoin esimerkiksi, auto- ja ajoneuvoveron muutokset,
maaraaikaiset hankintatuet ja polttoaineveron muutokset tai liikenteen
paastokauppa.

» Taloudellisen ohjauksen lisaksi huomiota tulee kiinnittda sahkodautojen
latausinfran kehittamiseen. Erityistd huomiota tulee kiinnittdaa sahkdautojen
latausmahdollisuuksiin taloyhtidissa seka haja-asutusalueilla, jonne latausinfra ei
valttamatta markkinaehtoisesti rakennu yhta tehokkaasti kuin tiiviimmin
rakennetuille alueille.
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Liikennevalineiden energiatenokkuus

« Autokannan uudistumista entista vahapaastdisemmaksi tulee Suomessa
nopeuttaa — keskeisessa roolissa ovat seka yksityisten henkildiden, yritysten etta
julkisen sektorin ajoneuvohankinnat.

» Keskeisia keinoja autokannan uudistamiseksi ovat esimerkiksi nykyista
voimakkaampi hiilen hinnoittelu liikenteessa, mahdolliset muutokset verotuksessa
sekd muut mahdolliset taloudelliset ohjauskeinot (esim. hankintatuet,

romutuspalkkiot).

» Vauhdittamalla uusien vahapaastbisempien autojen kauppaa, myos kaytettyjen
autojen markkinoille saataisiin riittava maara entista energiatehokkaampia ja/tai
vaihtoehtoisia kayttovoimia hyodyntavia autoja, joihin myos pienituloisemmilla
kotitalouksilla olisi varaa.
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Liikennejarjestelman energiatenokkuus

* Liikennejarjestelman energiatehokkuutta on parannettava niin, ettd henkildautojen
suoritteet eli ajoneuvokilometrit eivat endd vuoden 2020 jalkeen kasva verrattuna
vuoden 2019 tasoon. Joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrailyn ja muiden kestavien
likkumismuotojen osuuden matkasuoritteesta tulee kasvaa merkittavasti vuoteen
2030 mennessa.

» My0s tavaraliikenteessa tulee tapahtua huomattavaa energiankayton tehostumista ja
siirtymaa teilta raiteille ja vesille.

» Merkittavimpia keinoja liikennejarjestelman tehostamiseksi ovat esimerkiksi liikenteen
ja maankaytdn yhteensovittaminen, kestavat infrainvestoinnit, kestavien
liikkumispalveluiden yhteensovittaminen seka digitaalisten teknologioiden ja
automaation hyédyntaminen.

» Joukkoliikenteen tukien lisdaminen kuuluu tyéryhman suosittelemaan
keinovalikoimaan. Tyoryhma muistuttaa, etta julkisen liikkenteen toimintaedellytyksista
on huolehdittava myds poikkeusaikoina, silla korona on aiheuttanut joukkoliikenteelle
ja muulle julkiselle liikenteelle matkustajakadon ja rahoituskriisin.

11.11.2020 8 LVA'Av



Hiilen hinnoittelu

« Hiilen hinnoittelu jakoi mielipiteita tydoryhmassa.

 Vaikutusten arvioiden mukaan nayttaa kuitenkin silta, etta hiilidioksidin nykyista
voimakkaampaa hinnoittelua tullaan tarvitsemaan liikenteeseen vuoden 2030
paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi.

» Loppuraportin suosituksena on, etta tieliikenteen paastokauppajarjestelman kayttéonoton
mahdollisuus sekéd sen suhde mahdolliseen EU-tason tieliikenteen paastokauppaan
selvitetaan. Vaihtoehtona kansalliselle paastokauppajarjestelmalle voisivat olla
vastaavansuuruiset polttoaineveron korotukset.

« Liikenteen verotuksen kehittdmisen toimenpidesuosituksia valmistellaan osana
valtiovarainministerion liikkenteen verotusta uudistavan tyoryhman ty6ta. Tama tyo
valmistuu kevaalla 2021.

« Jos hiilen hinnoitteluun tehdd&n muutoksia, olennaista on selvittda ja huomioida
jarjestelman vaikutukset eri toimijoille seké tarvittavat kompensaatiokeinot. Mahdollisen
kayttoonoton yhteydessa on valiaikaisin tukitoimenpitein varmistettava oikeudenmukainen
toteutus kotitalouksien ja yritysten nakokulmasta.
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Mita seuraavaksi?

« Tyoryhman loppuraportin ja erilaisten vaikutusarviointien pohjalta likenne- ja
viestintaministeriossa valmistellaan tiekartta fossiilittomaan liikkenteeseen.

 Vaikutusten arviointeja tdydennetéaan viela silta osin, kuin tarve vaatii

* Muun muassa liikenneverkkojen kunto / kehittaminen, liikkenteen digitalisaatio,
etatyo, liikenteen uudet palvelut

 Tiekartta lahtee lausuntokierrokselle toivottavasti viela tdman vuoden aikana ja
kasitelladn VN istunnossa mahdollisesti alkuvuonna 2021

» Tyérynman loppuraportti: https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/162508

« Lisatietoja: https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019
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