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http://www.logistiikkayritykset.fi/media/uutiset/200612-liikenteen-ja-logistiikan-tiekartta-poyry-loppuraportti-200612-final.pdf

LIIKENNE- JA LOGISTIIKKA-ALAN TOIMIJAT TUOVAT
PANOKSENSA HIILINEUTRAALI SUOMI 2035- TAVOITTEELLE

Hallitusohjelman mukaan tavoitteena on, etta Suomi on
hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen
jalkeen.

Suomessa hallitus on asettanut tavoitteeksi vahintaan
puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoden 2005 tasoon.

Liikenne- ja logistiikka-alan toimijat tydskentelevat taman
kunnianhimoisen tavoitteen saavuttamiseksi. Tassa tyossa
tarjotaan kokonaiskuva lilkkenne- ja logistiikkapalveluiden
toimialojen nykytilasta ja paastévahennyskeinoista.
Tarkasteltavana on kotimaan tie-, raide- ja sisavesiliikenne.
Kansainvalinen meriliikenne seké lentoliikenne eivat sisally
tiekarttaan.

TyO on tehty tiiviissa yhteistydssa toimialan eri toimijoiden
kesken. Mukana tydsséa ovat olleet Palvelualojen
tyonantajat Palta, Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto,
Logistiikkayritysten Liitto, Linja-autoliitto, Alykkaan
likenteen verkosto — ITS Finland ry, Paikallislikenneliitto
sek& Autoalan Tiedotuskeskus.

2005:
12.9 MtCO,e

2018:
11.7 MtCO,e

2030 tavoite:
6.5 MtCO2e

2035 tavoite:
Hiilineutraali Suomi

J po Y R Y COPYRIGHTOPOYRY L LOPPURAPORTTI KESAKUU 2020 3
TIE VAHAHIILISEEN LIIKENTEESEEN — LIIKENTEEN JA LOGISTIIKAN TIEKARTTA



PERUSENNUSTEEN KASVIHUONEKAASUPAASTOKEHITYS

e Perusuraksi on valittu LVM:n
22.4.2020 julkaisema, VTT:n

s eiae e e 14
paivittama Liikenteen MtCO,/a
kasvihuonekaasupéaastojen g
perusennuste 2020-2050. 12 -
e Uudessa perusurassa on liikenteen
CO,-paastot vahenevat merkittavasti
nykytasolta: . i
Kotimaan lentoliikenne
— Vuonna 2030: 8,2 MtCO,, .
Vesilikenne
— Vuonna 2035: 7,3 MtCO, 8 - .
= Rautatieliikenne (diesel)
— Vuonna 2045: 6,0 MtCO,, N .
C . Moottoripyorat ja mopedit
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4 = Pakettiautot
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TIEKARTAN MUKAINEN KASVIHUONEKAASUPAASTOKEHITYS
VUOTEEN 2035 SAAKKA

Paastdjen puolitus vuonna 2030 on mahdollinen keinoilla, jotka ovat nyt nahtavissa

Tiekartta saavuttaa 14
likenteen paastojen
puolittamistavoitteen

vuoteen 2030 mennessa. 12 -
Paastot vahenevat 51 %
vuoteen 2030 ja 59 %

MICO,/a Kotimaan

P T lentoliikenne

— == \/esilikenne

= Rautatielikenne

vuoteen 2035 mennessa 10 - (d'ese')' _

(vrt. 2005). * Moottoripydrat ja
. .. ~ mopedit

Tiekartassa liikenteen S Koorma.autot

kasvihuonekaasupaastét 8 -
vahenevat lisatoimilla

jyrkéasti vuosina 2020-2030.
Paastot ovat vuonna 2030 g -

= | inja-autot

noin 6,3 MtCO,/a ja vuonna Pakettiautet
2035 noin 5,4 MtCO,/a. Henkiléautot
Tiekartan paastokehitys ei 4 -

kuitenkaan tapahdu — = Perusura

itsestaan, vaan edellyttaa
jallempana esiteltavia, 2
maaratietoisia toimenpiteita,
joihin on ryhdyttava
valittomasti. 0. , , i |
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

'-J po Y R y COPYRIGHTOPOYRY L LOPPURAPORTTI KESAKUU 2020 5
TIE VAHAHIILISEEN LIIKENTEESEEN — LIIKENTEEN JA LOGISTIIKAN TIEKARTTA



KESKEISET EDELLYTYKSET TIEKARTAN TOTEUTUMISELLE

Kaikki keinot tarvitaan paastdjen vahentamiseksi. Paastoja vahentavia teknologioita
on jo olemassa runsaasti ja niiden laajamittainen kayttéonotto tulee tehda nopeasti.

Autokannan uusiutumisen vauhdittaminen Kestavat liikenteen palvelut ja digitalisaatio

Ohjauskeinoilla voidaan nopeuttaa merkittavasti autokannan Liikenteen ja logistiikan digitalisaation ja palveluistumisen

uusiutumista ja vahapaastdisempien autojen yleistymista. nopeuttaminen sekd matka- ja kuljetusketjujen ja
— Autoilun verotuksen painopisteen siirtdminen hankinnasta jakelulogistiikan kehittaminen
vuosittaiseen ajoneuvoveroon — Investoinneilla ja TKI-rahoituksella: alykas infra, staattinen
— Romutuspalkkio ja dynaaminen tieto, analytiikka, tiedon siirto.
— Raskaan kaluston hankintatuki — Ohjauskeinoin, kuten hinnoittelu, kannusteet verotus,

maankaytto, julkiset hankinnat.
— Tieto-ohjauksella ja luotettavalla paastéraportoinnilla (esim.
standardit).
Kaupunkien kestava likennejarjestelmakehitys Liikkumista korvaavien etateknologioiden kaytén edistaminen.
kokonaisvaltaisella maankayton ja lilkennejarjestelman
suunnittelulla.

Tydsuhdeautojen veromuutokset
Joukkoliikenne ja kaupunkien kestavat kulkumuodot

Infrapanostukset liilkennejarjestelmaan

Paikallisliikenteen palveluiden vah&apaastdinen kalusto. Rataverkon sdhkoéistdminen ja tavaraliikenteen
Joukkoliikenteen palvelutason jatkuva kehittaminen kestavan ~ ta@smainvestoinnit (400 M€) seka raideliikenteen _
likennepalvelukokonaisuuden runkona seka joukkoliikenteen, markkinaosuuden kasvattaminen mittavilla ratahankkeilla

jalankulun ja py6railyn edistamistoimet (ml. likenteen hinnoittelu).  (5-10 mrd.€) edistavat siirtymaa vahabhiilisiin

Uusiutuvat polttoaineet kulkumuotoihin.

. : : , .. Investoinnit Saimaan kanavaan (80 M€) sisavesiliikenteen
Uusiutuvat polttoaineet: jakeluvelvoitteen nosto 35 %:iin

- markkinaosuuden kasvattamiseksi 2020-luvulla.
vuoteen 2030 mennessé. Seuraavaan kymmeneen vuoteen

raskaissa tiekuljetuksissa dieselpolttoaineelle ei arvioida olevan Tlelnf_ran puIIonkaqulen p9|sto, joka ma_hdolllstqa
muita merkittavia vaihtoehtoja. energiatehokkaamman ajon ja mm. HCT-ajoneuvojen

o . . kayton. Teiden runkoverkon akuutti parantamistarve on 2—3
Mahdollisesti kohdentaminen tavaraliikenteeseen, mrd.€

jakeluvelvoitteen kannustavuuden lisdédminen, tuotantotuki.
Biokaasun jakeluvelvoite 65 % vuonna 2030.
Vaihtoehtoja ovat myds synteettiset, hiilineutraalit polttoaineet.

Tieverkon kunnon ja kunnossapidon kehittaminen.
Kaupunkiseutujen joukkoliikenteen raideinvestoinnit.
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PAASTOVAHENNYSTEN LIIKENNEVALOT TOIMIALAN
NAKOKULMASTA

Liikenteen paastdjen vahentamiseksi tarvitaan systeemitason muutosten
mahdollistamista

O POYRY

Liikenteen ja logistiikan kilpailukyvysta
tulee huolehtia, silla se on perusedellytys
menestyvalle yritystoiminnalle
Suomessa.

liImastotoimissa kaikki keinot on syyta
pitaé tarkastelussa mukana. Samalla
kun keskitytdaan kannustavien
verouudistusten tekemiseen, on
panostettava myds uudenlaisiin
digitaalisiin palveluihin ja
joukkoliikenteen kehittamiseen.

Infrainvestointeja raiteisiin, tiestoon,
vesiliikenteeseen ja digitaaliseen infraan
vaaditaan. Green Recovery -rahoitus
(vihrea elvytys) tarjoaa paljon
mahdollisuuksia ja tulee hyddyntaa
sektorilla taysimaaraisesti.

Viime kadessa paastdjen vahentaminen
lahtee asiakkaan tai kuluttajan ratkaisuista
ja etenee siitd ketjussa eteenpain.
Paastojen vahentamiseksi on tarpeen
tehda paastoton vaihtoehto asiakkaalle tai
kuluttajalle houkuttelevaksi.

COPYRIGHTOPOYRY

X
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Kustannusten nousu heikentaa
toimijoiden investointihalukkuutta ja
kykya uudistua. Yritysten kustannuksia
lisadvat toimenpiteet, kuten
veronkorotukset, eivat ole tarpeellisia
paastdjen vahentamiseksi.

Liiallinen lukittautuminen tiettyyn
teknologiaan kansallisesti on riski, silla
globaali autoteollisuus ja koko toimiala
ovat nopeassa murroksessa.
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PAASTOVAHENNYKSET KOOSTUVAT PIENISTA PUROISTA

Paastovahennysten vesiputous tarvitsee jokaista pienta puroaan, minka lahempi

tarkastelu paljastaa
12

Biokaasun jakeluvelvoite

8,5
MtCO,/a MtCO,/a Uusiutuvat polttoaineet henkildlikenteessa
Uusiutuvat polttoaineet tavaraliikenteessa

Liikkumista korvaavat etatyo ja -palvelut

Tavaraliikenteen digitalisaatioratkaisut

= |jikenteen digitalisaation, kulkutapojen yhdistamisen ja
chljtljlglgli elr\mlr?éltjﬁrr; Ie<tehityksen nopeuttaminen seké liilkenteen hallinta
Séahkolinja-autot kaupunkilikenteessa

s Jalankulun ja pyorailyn edistaminen
Tieverkon kunnossapidon parantaminen

s HCT-rekkojen lisddaminen

= Raidelikenteen séhkoistdminen

s Vesiliikenteen kasvu
Raideliikenteen kasvu

mmmmm Raskaan kaluston hankintatuki

Romutuspalkkion satunnainen toistaminen

s Tydsuhdeautojen veromuutokset

= Auto- ja ajoneuvoveromuutokset

Jaljelle jaavat CO2-paastot

0+ , 5 |
2020 2025 2030 2035 2030 2035 — — Perusura
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TIEKARTAN KEINOJEN VAIKUTUS VERRATTUNA
PERUSENNUSTEESEEN TOIMIKOHTAISESTI

Uusiutuvat
polttoaineet (pddosin
tavaraliikenteessa)

1

.1

Kestavat liikenteen
palvelut ja
digitalisaatio

Joukkoliikenne ja
kaupunkien kestavat
kulkumuodot

Infrapanostukset
liikennejarjestelmaan

Autokannan
uusiutumisen
vauhdittaminen

0
0

—*

MtCO,/a

8

|s' |

6
=

4

0

2030 2035

Biokaasun jakeluvelvoite
Uusiutuvat polttoaineet henkildlikenteessa
Uusiutuvat polttoaineet tavaraliikenteessa
Likkumista korvaavat etatyd ja -palvelut

m Tavaralilkenteen digitalisaatioratkaisut

Likenteen digitalisaation, kulkutapojen yhdistdmisen ja

likkum is_ﬁalvelujen kehityksen nopeuttaminen seka liikenteen hallinta

Joukkoliikennetoimet

¥ Sahkblinja-autot kaupunkilikenteessa
Jalankulun ja pyérailyn edistaminen

» Tieverkon kunnossapidon parantaminen

m HCT-rekkojen lisdaminen

= Raidelikenteen sahkdistaminen
Vesilikenteen kaswu

m Raideliikenteen kasvu
Raskaan kaluston hankintatuki

= Romutuspalkkion satunnainen toistaminen

m Tydsuhdeautojen veromuutokset

= Auto- ja ajoneuvoveromuutokset

O POYRY

COPYRIGHTOPOYRY
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TIEKARTAN TOIMIEN VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN PERUSTEET
AUTOKANNAN UUDISTUMISTA VAUHDITTAVAT TOIMET

Kuinka otettu huomioon tiekartassa?

Auto- ja
ajoneuvoveromuutokset

Vahéapaastoisten
tyosuhdeautojen
verotusarvon alentaminen

Romutuspalkkion
satunnainen toistaminen

Raskaan kaluston
hankintatuki

O POYRY

Henkil6- ja pakettiautojen hankinnan vero sulautetaan pieniné portaina vuosittaiseen verotukseen.
Hankinnan veron aleneminen nopeuttaa autokannan kiertoa. Ajoneuvoveron ymparistdohjaus vahvistuu.
Oletettu AuT:n arvion mukaisesti tuottavan paastovahennyksia 280 ktCO,/a henkilbautoissa ja 40 ktCO,/a
pakettiautoissa vuonna 2030. Vaikutus jatkuu myés vuoden 2030 jalkeen, silla muutos nopeuttaa
pysyvasti autokannan kiertoa noin neljalla vuodella.

Erittain vahapaastoisten tydsuhdeautojen verotusarvoa lasketaan erillisena verovahennyksena. Uusista
autoista noin kolmannes hankitaan tyésuhdekayttéon tai muuten yritysautoiksi. Verotusarvoa alentavalla
hankintakannusteella saadaan nopeasti autokantaan ladattavia autoja, jotka vapautuvat kuluttajakayttoon
edullisina vaihtoautoina noin kolmen vuoden iassé. Oletettu AuT:n arvion mukaisesti 40 ktCO,/a vahennys
vuonna 2030 henkildautokannassa. Vaikutus jatkuu myos vuosina 2030—2045, jolloin toimenpide voidaan
kohdentaa autokannan sahkoistymisen nopeuttamiseen.

Vanhan auton romutuksen yhteydessa uuden auton hankkivalle tarjotaan 1000-2500 euron
romutuspalkkio. Romutuspalkkio uudistaa autokantaa poistamalla kannasta viela likennekaytdssé olevia
vanhoja suuripdastoisia autoja ja lisaamalla uusien vahapaastoisten autojen maaraa. Palkkio voitaisiin
toistaa muutaman vuoden vélein kampanjaluonteisena. Oletettu AuT:n arvion mukaisesti 50 ktCO,/a
vahennys vuonna 2030 henkildautokannassa. Romutuspalkkiolla on merkitystd myos 2030-luvulla, jolloin
sita voidaan kayttaa nopeuttamaan vuosina 2000—2010 ensirekisterodityjen autojen poistumista kannasta.

Sahko- ja kaasukayttdisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuki kaventaa niiden hintaeroa perinteiseen
dieselkalustoon nahden. Hankintatuen suuruus riippuisi auton massasta seka auton hinnanerosta
perinteiseen dieselkayttdiseen autoon ndhden. Oletettu AuT:n arvion mukaisesti 96 ktCO,/a vahennys
vuonna 2030. Arvioitu kohdistuvan pakettiautoihin (4200 autoa) ja kuorma-autoihin (1838 autoa) naiden
lukumaarien suhteessa. Vuoden 2030 jalkeen tuki voidaan kohdistaa esimerkiksi polttokennoautojen
hankintaan.

Lahteet: Autoalan Tiedotuskeskus, 2020. Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta. 28.5.2020
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TIEKARTAN TOIMIEN VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN PERUSTEET
INFRAPANOSTUKSET LIIKENNEJARJESTELMAAN (1/2)

HCT-rekkojen
lisddminen (High
Capacity Transport,
HCT)

Tieverkon
kunnossapidon
parantaminen

Raideliikenteen
sahkoistaminen

Paastdvahennyshyodyn oletettu olevan 2 % vuonna 2025 ja 4 % vuonna 2030 vuoden 2020 tason kuorma-
autojen paastotasosta. Paastovahennysvaikutus kohdistuu kuorma-autoihin. Oletettu vakioksi vuoden 2030
jalkeen. HCT-rekkojen yleistyminen edellyttda investointeja tieinfrastruktuuriin. Investointien hyodyt olisivat
kaksinaisia: HCT-rekkojen osuuden kasvun liséksi nykyisen kaluston mittoja ja massoja voitaisiin hyodyntaa
taysimaaraisesti.

Tiepaallysteen epatasaisuus, paallystevauriot ja urautuminen lisdavat merkittavasti polttoaineenkulutusta ja
siten myos hiilidioksidipaastoja. Polttoaineenkulutuksen kasvu johtuu suuremmasta vierintavastuksesta seka
epatasaisen pinnan aiheuttamasta ylimaaraisesta hidastusten ja kiihdytysten tarpeesta. Erityisesti raskaalla
likenteella epatasainen tienpinta lisda kulutusta, silla raskaalla kalustolla vierintavastuksen vaikutus
kulutukseen on suuri. Lisaksi talvikunnossapito vaikuttaa polttoaineenkulutukseen ja paastéihin, silla lumisella
ja sohjoisella tienpinnalla vierintavastus on huomattavasti suurempi kuin puhtaalla tienpinnalla. Tutkimusten
perusteella tienpinnan tasaisuuden vaikutus polttoaineenkulutukseen on suuruusluokkaa 2—8 prosenttia
ajoneuvolajista ja ajonopeudesta riippuen. Liikenneviraston vuonna 2010 tekeman suuntaa antavan
laskelman perusteella paallysteiden pintakarkeuksien pienentamisella vahentaisi hiilidioksidipaastéja noin
140 ktCO,/a. (Vaylavirasto 2019). Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartassa tehdyn
arvion mukaan paatieverkon paremmalla kunnolla ja tehostetulla talvikunnossapidolla on arvioitu voitavan
alentaa maantieliikenteessa syntyvia hiilidioksidipaastéja henkiléautoilla 2,0 prosentilla, pakettiautoilla 2,5
prosentilla ja kuorma- ja linja-autoilla 5,0 prosentilla. Liikenteen hiilidioksidipaastéjen maara vahenisi talloin
vuoden 2030 tasolla yhteenséa noin 123 ktCO,/a, miké oletetaan paastdévahennykseksi tassa tiekartassa.
Vaikutus kohdistuu kaikkeen tieliikenteeseen, josta paaosin raskaaseen liikenteeseen.

Perustuen VR:n arvioon bruttoséhkdévedon osuuden kasvusta 83 %:sta 88 %:iin ennen vuotta 2023 jo
paatetyilla hankkeilla. Vaikutus arvioitu vakioksi vuoden 2025 jalkeen. Lisaksi huomioitu VR:n arvioimat
lisahankkeet, joista ei viela ole investointipaatdksia, mutta jotka nostaisivat bruttosdhkévedon osuuden 91
%:iin vuoteen 2030 mennessa. Kohdistuu rautatieliikenteen paastaihin.

Léhteet: VR (2020); Vaylavirasto, 2019. Infran ja vaylanpidon vaikutus liikenteen kasvihuonekaasupaéastoihin -Tilannekatsaus. Vaylaviraston julkaisuja 47/2019

O POYRY

Liikenne- ja kuljetusalan vahapéastoisen liikenteen tiekartta, 2020. Autoalan Tiedotuskeskus; tydryhman arviot
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TIEKARTAN TOIMIEN VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN PERUSTEET
INFRAPANOSTUKSET LIIKENNEJARJESTELMAAN (2/2)

Kuinka otettu huomioon tiekartassa?

Kulkutapamuutokset: Arvioitu, etta raideliikenteen osuus henkildlikenteessé nousee nykyiselta noin 6%:n tasolta n. 10 %:iin
raideliikenteen osuuden  vuoteen 2040 mennessa (+0,5%/5v vuosina 2020-2030) ja (+1,5%/5v vuosina 2030-2040). Tama edellyttaa
kasvu ratahankkeita: muutoksen mahdollistajina voivat VR:n mukaan toimia nopeusrajoitusten poistaminen,
henkildliikenteessa lahiliikenteen kasvu, Suomi-rata (sis. Lento-rata), Pisararata, ja Turun tunnin juna. DigiRata-hankkeessa on

puolestaan arvioitu, etta yli 30 prosentin kapasiteetin lisdys liikenteen hallintaa kehittamalla mahdollistaisi
merkittdvan matkustajamaaran lisdyksen kaupunkiraiteilla. Vrt. perusennusteessa raideliikenteen
markkinaosuus vuonna 2050 on 5,8 %. Arvioitu vahentavan henkilliikennetta tielikenteessa kyseisen
vuoden lisdisen raideliikenteen verran prosentteina. Raideliikenteen osuus oletettu vakioksi vuoden 2040
jalkeen.

Kulkutapamuutokset: Arvioitu, etta raideliikenteen osuus tavaraliikenteessa nousee 1 %-yks. vuoteen 2025 mennessa ja 2 %-yks.
raideliikenteen osuuden  vuoteen 2030 mennessé. Raideinvestointeja voidaan osin hyddyntaa myos raideliikenteen markkinaosuuden
kasvu tavaraliikenteessa kasvattamiseksi henkildliikenteessa.

Sisavesiliikenteen Oletettu tydryhméan arvion mukaisesti paastévahennys 60 ktCO,/a vuonna 2030 (vakio sen jalkeen). Oletettu
lisaéaminen vahentavan kuorma-autoliikenteen paastoja. Edellyttda arviolta 80 MEUR investointia Saimaan kanavaan,
mika lisaisi sisavesirahtia vuoden 2028 jalkeen, seka vaylamaksun poistoa rannikkoliikenteen edistamiseksi.

Léhteet: VR (2020), tydryhmén arviot
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LOGISTIKAN JA KULJETUSTEN DIGITALISAATION EDISTAMINEN

Merkittavat, moninaiset tehostumisratkaisut tavaraliikenteessa vahentavat paastoja

Digitalisaatiota hyddyntamalla voidaan tavaralogistiikassa toimintaa tehostaa monilla keinoilla kuten esim.
kuljetusreittien optimoinnilla, kuorma- ja lastitilan tayttdasteen parantamisella, tyhjana ajoa vahentamalla paremmalla data-
analytiikkaa seké keinodlya hyodyntavalla kuljetussuunnittelulla. My6ds automaatio, 3D-tulostus, jakamistalouden ratkaisut
pakettikuljetuksissa tai first/last-mile-kuljetuksissa seka kevyet séhkdiset liikennevélineet ja droonit ovat tulevaisuuden
mahdollisuuksia tavaralogistiikassa.

Liséksi kuljettajan taloudellista ajotapaa parantavat digitaaliset jarjestelmat, digitalisaation mahdollistama
ajoneuvoyhdistelmien letka-ajo (ajoneuvojen ilmanvastuksen pienentdminen) ja sahkoiset kuljetusasiakirjat ovat keinoja
vahentad CO,-paéstoja.
Mikaéan digitalisaation yksittainen keino ei tuo yksinaan suurta vahennysta paastoihin, mutta yhdessa sen mahdollistamilla
ratkaisuilla saavutetaan merkittava paastévahennys.
Tarkeita kehityskohteita ovat muun muassa:

— Uudet liiketoimintamallit ja yhteistydmuodot

— Tiedon avoimuus, yhteensopivuus ja jakaminen (mahdollisesti standardien hyddyntaminen)

— Verkkokaupan kasvun aiheuttamien jakelukuljetusten kasvun hallinta.

Kuljetusasiakkaiden paatdkseen valita vihreampi valinta vaikuttavat digitaaliset jarjestelmat, jotka laskevat erilaisten
kuljetusratkaisujen todelliset CO,-paéstot tai tarjoavat tarvittaessa erilaisia vaihtoehtoja, jolloin vahéhiilisen ratkaisun
identifiointi ja valinta on oleellisesti helpompaa. Suurimmilla huolitsijoilla on kansainvalisessa liikkenteessa téllaisia jarjestelmia
jo kaytossa.

Pilotteihin on panostettava ja ne on suunniteltava skaalautuviksi.

Verkkokaupan kasvu voi myds vahentaa ostosmatkoja merkittavasti, vaikka sen kaikkia vaikutuksia ei voidakaan viela
ennakoida.

Léhteet: PALTA (2020); Logistiikan digitalisaatioverkosto, Ramboll (2020): Logistiikan digitalisaation ilmastovaikutukset kyselyn ja haastatteluiden tuloksia.
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TIEKARTAN TOIMIEN VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN PERUSTEET
KESTAVAT LIIKENTEEN PALVELUT JA DIGITALISAATIO (2/2)

Kuinka otettu huomioon tiekartassa?

Liikenteen hallinta

Liikkumista korvaavat
etétyo ja -palvelut

Logistiikan ja
kuljetusten
digitalisaation
edistéminen

Kaupunkiseutujen sisaantulovaylilla ja kehateilla liikenteen sujuvuutta voidaan merkittavasti parantaa alykkaan
lilkenteen hallinnan keinoin. Arviot vaihtelevat 1-2 prosentin paastévéhenemasta aina 8—10 prosentin
paastovahenemiin asti. Autoalan tiekartassa likenteen sujuvuuden parantamisen valo-ohjauksen, aktiivisen
kaistaohjauksen, ruuhkatiedottamisen ja reitinvalintaa avustavien jarjestelmien avulla on arvioitu vahentavan
henkildautoliikenteen paastoja suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla noin 1,5 prosentilla.
Pakettiautoliikenteessé vastaavan osuuden on arvioitu olevan noin 2,0 prosenttia ja linja-autoliikenteessa 3,0
prosenttia ja kuorma-autoliikenteessa 4,5 prosenttia. Traffic Management Finland on esittdényt saman suuntaisia
arvioita. Liikenteen hiilidioksidip&astdjen maaréa vahenisi talloin vuoden 2030 tasolla yhteensa noin 38 ktCO,/a.

Liikenne- ja kuljetusalan tiekartassa fyysista likkumista korvaavien palveluiden on arvioitu vahentéavan liikenteen
paastoja vuoden 2030 tasolla noin 80 ktCO,/a. Tyd-, tydasiointi-, opiskelu-, ostos- ja asiointimatkojen suoritteen
on arvioitu vahenevan noin 2,5 prosentilla ja vapaa-ajanmatkojen noin 1,5 prosentilla fyysisten matkojen
korvautuessa etayhteyksilla. Vahennykset on oletettu kohdistuvan henkildautopaastoéihin.

Oletettu kattavan automaation, letka-ajon, toiminnanohjauksen ja ohjausprosessien kehittdmisen.
Paastovahennyksia saavutetaan myos rautatieliikenteessa seka kiinteistojen kaytdssa. Tassa paastdévahennyksen
oletettu kasvavan 2,5 %-yks./5v vuosina 2020-2040 saavuttaen tason 10 % vuonna 2040. Véhennys laskettu
prosentteina vuoden 2020 kuorma-autojen tasosta.

Lahteet (tdmé ja edellinen sivu): Autoalan Tiedotuskeskus, 2020. Liikenne- ja kuljetusalan véhapaastoisen liikkenteen tiekartta. 28.5.2020; Metsaranta, Heikki & Weiste, Henriika.
2019.Taustaselvitys joukkoliikenteen tilakuvasta ja tavoitteellisesta kehityssuunnasta. Traficomin julkaisuja 25/2019; HSL, 2018. Autolla yhdessa — Jakamisen mahdollisuuksista.
MAL 2019 —suunnitelman tausta-aineisto; HSL, 2019. Helsingin seudun maankayttd, asuminen ja likenne MAL 2019 arviointiselostus. Helsingin seudun liikenne. 26.3.2019; ITF
Transport Outlook 2019. OECD, International Transport Forum; Laine, Anna & Lampikoski, Tommi & Rautiainen, Tuukka & Brockl, Marika & Bang, Christian & Stokkendal
Poulsen, Nina & Kofoed-Wiuff, Anders. 2018. Mobility as a Service and Greener Transportation Systems in a Nordic context. Nordic Council of Ministers. TemaNord 2018:558;
Persson, Martin & Hult, Cecilia & Larsson Mats-Ola. 2019. Transportstudien 2019. Analys av &tgarder for en hallbar transportsektor. VL Svenska Miljdinstitutet 2019.
Rapportnummer C 450; Traffic Management Finland. 2020. Taustaksi: Esimerkkeja Traffic Management Finlandin keinoista alentaa liikenteen paastdja. Julkaisematon tausta-
aineisto; Eurofound: Living, Working and COVID-19: First findings, 2020; SITRA: The circular economy — a powerful force climate mitigation, 2018; Ramboll: Whimpact — Insights
from the world’s first Mobility-as-a-Service (MaaS) system, 2019; VTT: ALPIO-hankkeen tuloksia, 2019; tydryhmaén arviot
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TIEKARTAN TOIMIEN VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN PERUSTEET
UUSIUTUVAT POLTTOAINEET

Uusiutuvat polttoaineet
tavaraliikenteessa ja
henkildliikenteessa

Biokaasun
jakeluvelvoite

O POYRY

Toimiala olisi valmis kayttamaan merkittavasti suurempia maaria uusiutuvaa dieselid, mikali logistiikan
asiakkaat seka biopolttoaineiden tuottajat osallistuvat yhteistyéhon ja saatavuus- ja kustannuskysymykset
saadaan ratkaistua. Tiekartassa on oletettu biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen nousevan 35%:iin vuoteen
2030 mennessa (perusennuste 2030 = 30%) Tama edellyttaisi uusiutuvan dieselin osuuden nostoa vuoden
2030 tasolta (perusennusteessa 43,3%) tasolle noin 50,5%:iin vuonna 2030. Perusennusteessa dieselin bio-
osuus pysyy hoin 43%:ssa vuoden 2030 jalkeen. Noston paastévahennysvaikutuksen arvioitu vastaavan 12
% (5/57) osuutta dieselin paadstoista kultakin vuodelta verrattuna perusennusteeseen olettaen lisaksi
uusiutuvan dieselin tuottavan keskimaarin 90 % paastévahennyksen fossiiliseen dieseliin verrattuna.
Oletetaan, etté vaikutus kohdistuu kuorma-, linja- ja pakettiautoihin. Koska kyse on yleisesta
sekoitepolttoaineesta, kohdistuu vaikutus myds henkildautoihin kaytetyn dieselin suhteessa.
Kokonaisuudessaan vaikutus on vuoden 2030 tasolla noin 448 ktCO,/a.

Perusennusteessa on arvioitu, ettd autokannassa olisi vuonna 2030 noin 25 000 kaasukayttoista
henkildautoa, noin 250 pakettiautoa ja noin 2 300 kuorma-autoa. Maarat ovat melko maltillisia, silla
kaasunjakeluverkko on maantieteellisesti suhteellisen kattava, kaasuautojen hankintahinta ja
kayttokustannukset ovat suhteellisen edulliset ja kaasuautojen valikoima on eri ajoneuvoluokissa melko hyva.
Raskaassa kalustossa kaasuautojen kysynnan on tulevina vuosina ennakoitu kasvavan. Autoalan
kayttovoimaennusteiden mukaan kaasukayttdisten autojen maara kasvaa autokannassa perusennustetta
nopeammin. Kaasukayttdisten henkildautojen maaran autokannassa vuonna 2030 on arvioitu olevan noin 40
000. Kaasukéayttoisten pakettiautojen maaraksi on arvioitu noin 5 000 ja kaasukéayttdisten kuorma-autojen
noin 3 500, mikéali paketti- ja kuorma-autojen hankintakannuste toteutettaisiin 2020-luvulla neljan vuoden
mittaisena. Perusennusteessa biokaasun osuuden jaellusta likennekaasusta on vuonna 2030 arvioitu olevan
noin 45 prosenttia. Mikali biokaasun jakeluvelvoite asetettaisiin 65 prosenttiin, kaasuautokannan paéastot
vahenisivat autoalan kayttdvoimaennusteen mukaisilla kaasuautomaarilla noin 40 000 CO,-tonnilla vuoden
2030 tasolla. Maltillisimmilla perusennusteen kaasuautomaarilla paastdéjen vahenema olisi 65 prosentin
jakeluvelvoitteella 23 000 tonnia. Tassa tiekartassa vaikutukseksi oletetaan 40 ktCO,/a vuonna 2030.

Lahteet: Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta, 2020. Autoalan Tiedotuskeskus; tydryhman arviot.
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TAVARALIIKENNE PALVELEE TEOLLISUUTTA JA :0}
KAUPAN ALAA ¢

» Tavaraliikenne palvelee teollisuuden ja kaupan alaa luonnollisesti koko materiaalisen arvoketjun osalta.
* Merkittavid osakokonaisuuksia tavaraliikenteen paastdjen kannalta ovat
— Vahittaiskauppa
— Rakennusteollisuus ja rakentaminen
— Vientiteollisuus (metsa-, kemian-, metalli- ja teknologiateollisuus)
* Logistiikka-ala ei voi toteuttaa paastovahennyksia yksin tyhjiossa, vaan ratkaisut on lI6ydettava yhdessa kaupan ja
teollisuuden kanssa.

o Paastovahennysten mahdolliset kustannusvaikutukset valittyvat herkasti globaalissa kilpailussa toimivaan
vientiteollisuuteen.

Tieliikenteen tavaraliikenteen CO, paastdjen jakautuminen, arvio 2020 (ktCO,e/a)

e — metsateollisuus: 765
muu kuin tavarafikuljetus: /8

= =
yksityinen liikenne: 204

kevy@tkuarma-autot: 143 - rakennusteollisuus: 561

Tavaraliikenne: 3 318 Kiiorma-autot: 3 335
k auto ilman peras 816

metalliteollisuus: 393

kuorma-auto, puoliperavaunu; 443 . teknologiateollisuus: 289

maatalous ja efintarviketeollisuus: 265

kemian teolfisuus: 241
kuorma-auto, varsinainen peravaunu: 1 651

energiateollisuus: 162
vahittaiskauppa: 502
Jatteet: 78.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus, 2020. Liikenne- ja kuljetusalan vahapaéastoisen liikenteen tiekartta
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TAVARALIIKENNE PALVELEE TEOLLISUUTTA JA :0}
KAUPAN ALAA ¢

Tieliikenteen tavaraliikenteen CO, paastojen jakautuminen, arvio 2020 (ktCO,e/a)

MUY juvanvaramen jnkenne: Liuv

Tyokaytto: 552 |1, i
 paketti; m'l ei luvanvarainen likenne: 52
. S il i Sl metsateollisuus: 765
muu kuin tavarafikufjetus: 78
- ‘_‘4—/-,

yksityinen liikenne: 204

wyetkuarma-autot: 143 rakennusteollisuus: 561
Tavaraliikenne: 3 318 Kuorma-autot: 3 335 :

kuorma-auto ilman peravaunua: 816 metalliteolfisuus: 393
kuorma-auto, puoliperavaunu: 443 I teknologiateollisuus: 289
maatalous ja efintarviketeollisuus: 265
kemian teollisuus: 241

kuorma-auto, varsinainen peravaunu: 1 651 <
energiateollisuus: 162
 vahittaiskauppa: 502
itteet. 78.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus, 2020. Liikenne- ja kuljetusalan vahapaéastoisen liikenteen tiekartta
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Aineistot

 Tie vahahiiliseen liikenteeseen - liikkenteen ja logistiikan
tiekartta
 Logistiikkayritysten Liitto ry:n uutinen
« Koko tiedote
e Raportin tiivistelma
e Koko raportti
 Tiekartan julkistuswebinaarin tallenne
 Yhteenveto toimialojen vahahiilitiekartoista

g Logistiikkayritysten
9.11.2020 Liitto ry


http://www.logistiikkayritykset.fi/ajankohtaista/artikkeli/tuore-selvitys-liikenteen-ja-logistiikan-paastojen-puolitus-vuoteen-2030-mennessa-on-mahdollista-tehokkaita-toimia-tarvitaan-valittomasti.html
http://www.logistiikkayritykset.fi/media/uutiset/200616-tiedote_liikenteen-ja-logistiikan-tiekartta_julkaisuvapaa-ti-16.6.-kello-9.00.pdf
http://www.logistiikkayritykset.fi/media/uutiset/200616-tiivistelma_liikenteen-ja-logistiikan-tiekartta.pdf
http://www.logistiikkayritykset.fi/media/uutiset/200612-liikenteen-ja-logistiikan-tiekartta-poyry-loppuraportti-200612-final.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=CcpVUFCYThc&feature=youtu.be
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/162494
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